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L' affondamento del MAINE

le sue cause e le conseguenze

La US Navy, una giovane Marina di grandi ambizioni, che sperimentava tutto e su tutto, dalle
costruzioni navali , con una serie di unita corazzate ancora lontane dalla perfezione costruttiva
e dalla piena affidabilita, all’ uso dei combustibili, con I” impiego di carboni bituminosi anziché
antracite, non solo per ragioni economiche ma anche per una pratica — alternativa a quella
prevalente britannica- che riteneva poter ottenere migliori prestazioni in caldaia per la forma
di combustione degli stessi.

In effetti, e comune a molte Marine, una scarsa conoscenza della natura del carbone e dei
fenomeni associati.

Un tipo di unita non rodate e la mancanza di standard e norme di condotta ed impiego di quel
mostro ingombrante che era il carbone a bordo, la lunga permanenza in acque tropicali e con
elevate temperature ambientali con scarsa rotazione di combustibile, costituiscono una serie
di fattori concomitanti per giungere ad un disastro, disastro peraltro annunciato da una serie
di segnali non opportunamente presi in considerazione e neppure diffusi come allarme ed
anche come creazione di un’ opportuna prassi navale.

Tanti elementi per uno scandalo e per una commissione di inchiesta, passati in secondo piano
in quanto diventati un comodo ingrediente in una crisi che aveva solo bisogno di un casus
belli.
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I MAINE era una delle prime corazzate americane, spesso accomunata quale classe con la
quasi gemella Texas; la sua costruzione era stata approvata nel 1886 come incrociatore corazzata,
impostata nel 1888 presso il N.Y. Navy Yard di Brooklyn, varata nel 1990, per essere poi
riclassificata corazzata di seconda classe prima della sua consegna, il 17 settembre 1895
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E noto come I'affondamento del Maine per esplosione nel porto dell’Avana, nella serata del 15
febbraio 1898, sia stata, a seconda delle interpretazioni o dell’'uso, la causa oppure il pretesto del
conflitto ispano/americano:

e causa dichiarata: una mina posta sotto lo scafo, dalla banchina,
e pretesto: nel caso di un’esplosione interna.

L’ entrata dell’lUSS Maine nel porto dell’Avana, nel gennaio 1898
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Certo che I' esplosione del Maine, il 15 febbraio del 1898, gia in un clima di confronto con la
Spagna, forni su un piatto d' argento a Theodore Roosevelt la giustificazione per la guerra, nel
momento di massima tensione nella crisi con il decadente impero spagnolo, adottando da subito I'
ipotesi "comoda e politica" dell' attentato o sabotaggio, comunque esplosione esterna ed evitando
che la US Navy ricorresse ad indagini ed analisi serie e profonde da parte dei suoi organi tecnici,
con funzionari tecnicamente preparati ed edotti in materia degli incidenti a bordo che cominciavano
a ripetersi ed erano tenuti sotto osservazione.

Gli spagnoli cercarono di cooperare al fine che venissero raccolti elementi che provassero la
loro estraneita, ma non vennero presi in considerazione.

La guerra era strategicamente “necessaria” per gli Stati Uniti proprio per assicurarsi le
stazioni di carbonamento spagnole, soprattutto nel Pacifico, ed evitare che le stesse cadessero sotto
il controllo di potenze rivali.

Riguardo all’ incidente del Maine, una prima commissione di inchiesta statunitense, attivata
nel 1898 e presieduta dal Cte William T. Sampson, identificO rapidamente e facilmente le cause
dell’affondamento e concluse che la detonazione delle munizioni da sei pollici del deposito prodiero
era stata innescata da una mina esterna, all'altezza dell’ordinata 18 (in zona prodiera):

Va sottolineato che nemmeno a guerra terminata, con il recupero del Maine nel 1911, si riapri
una seria indagine sulle cause dell’esplosione.
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"Remember Maine" fu lo slogan di un secolo (ed ancora non sopito), quasi una pietra tombale
contro ogni ripensamento, e ci vollero la curiosita e testardaggine del leader carismatico della
rifondazione della US Navy, 'ammiraglio Hyman Rickover, per riaprire il caso ed effettuare
un’indagine seria, dopo 76 anni.

Le conclusioni di Rickover furono rivoluzionarie, in controtendenza ed esse stesse esplosive,
attribuendo I'affondamento ad esplosione e causa interne, con l'ipotesi conclusiva dell'innesco del’
esplosione del munizionamento di bordo a causa dell’incendio per autocombustione in un carbonile
contiguo ad un deposito munizioni.
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La saga del Maine & duratura, ed il mito del sabotaggio restio a morire; malgrado la
documentata esposizione di Rickover, pubblicazione di 23 pagine del 1976 definita Hansen—Pryce
analysis, la prestigiosa National Geografic nei venti anni successivi & stata alla testa di una
campagna tesa a confutarla, ed a confermare la tesi dell’esplosione esterna, a sostegno pertanto
dell’atto di sabotaggio.

Rickover, pur non disponendo allora degli attuali modelli matematici e di simulazione, aveva
costituito e fatto lavorare per oltre due anni un consistente team di ricercatori, tra cui appunto Hansen
e Pryce che avevano collaborato con lui all’ inchiesta sull’ affondamento dello Scorpion, SSN 598,
perso nel maggio del 1968.

Sarebbe interessante entrare nell’ esame comparativo delle due tesi, ma limito questo scritto
all’ esposizione della tesi di Rickover che, anche per esperienza diretta, condivido.

La tesi di Rickover € oggi quella di fatto accettata dalla US Navy, e riportata nelle
pubblicazioni ufficiali, ma & stranamente anche la meno accettata dai media, con l'autorevole
National Geografic in testa.

Nell’ imminenza del centenario la polemica intorno alle cause dell'incidente si riaccese in
forma molto aspra.

Nel 1995 lo USNI ha pubblicato una seconda edizione del lavoro di Rickover, verificato con
strumenti e modelli piu aggiornati, con le stesse conclusioni.
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USS MAINE - Lo schema della teoria complottistica, utile comunque per comprendere l'irrazionale contiguita
tra carbonili e depositi munizioni

Per descrivere l'incidente, comunque indicativo di fenomeni riscontrati in tutte le marine
anche se non sempre attribuiti alle stesse origini, partiamo da alcuni presupposti, il principale relativo
all' autocombustione del carbone, un fenomeno intuito e temuto alla fine del XIX secolo, anche se
non conosciuto a fondo nella totalita delle e cause e dinamica.

Tra i tipi di carbone l'antracite, di alta qualita, & praticamente esente dal fenomeno
dell’autocombustione, anche per la sua durezza/ compattezza che lo rendono poco soggetta alla
rottura, allo sbriciolamento

Semplificando al massimo, l'autocombustione si verifica quando con la rottura della
pezzatura del carbone le superfici di rottura vengono a contatto con l'ossigeno (dell’aria) e
ossidandosi generano calore.

Il fenomeno viene esasperato con carbone bagnato o comunque in presenza di elevata
umidita in climi come quelli tropicali, come esattamente le condizioni all’ Avana.

Va osservato come le modalita di imbarco del carbone, ed in particolare la caduta del carbone
nei carbonili, facilitasse la rottura dei pezzi di carbone, generando polverino e creando le condizioni
di ossidazione delle superfici, con la possibilita di innescare I'autocombustione.

| rimedi pratici erano quelli di compattare al massimo il carbone per evitare eccessiva
circolazione dell’aria tra il combustibile, ma anche raffreddare i depositi con l'arieggiamento, e
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soprattutto ruotare il piu frequentemente possibile 'uso dei carbonili, in maniera da evitare lunghe
permanenze dello stesso carbone negli stessi carbonili.

In caso di autocombustione, quando il protrarsi del fenomeno fa raggiungere una
temperatura di 400-425 ° C (circa 750-800 ° F), il carbone iniziera a bruciare, anche senza fiamma,
con quel pericoloso fenomeno che viene definito smoldering, che é caratteristico della combustione
lenta, occulta, senza fiamma, in ambienti poco ventilati.

La situazione si complica, facilitata, con alcuni tipi di carbone, potendosi associare ad altri
fenomeni; la US Navy che inizialmente utilizzava antracite estratta dai monti Appalachi, i piu antichi
delle Montagne Rocciose, passo sul finire del secolo, contrariamente alla pratica ed alle norme
inglesi, a carboni bituminosi, non solo per ragioni economiche ma anche per una pratica — prevalente
sulla teoria - che riteneva profittevole per le alte prestazioni la forma di combustione degli stessi.

Una delle caratteristiche dei carboni bituminosi € il notevole rilascio di componenti volatili, la
piu nota, per maggior quantita, il grist, una miscela pericolosa ed esplosiva di gas (principalmente
metano).

Tale gas (l'incubo dei minatori e la causa di disastrosi e tragici incidenti in miniera, soprattutto
quando quando il carbone e combinate a vene solforose e di pirite) &€ esplosivo in concentrazioni
comprese tra il 4% ed il 16%, con il maggior rischio, e potenza, intorno al 10%.

A questi fattori di rischio se ne puo aggiungere un altro (e sembra sia stato il caso) facilmente
associato al carbone bituminoso, la pirite, solfuro di ferro, presente per esempio per scarsa selezione
all’ origine.

La pirite € nota ed utilizzata sin dall' antichita come acciarino; altro fattore rischioso, e di
possibile combinazione, era il tipo di acciaio utilizzato per costruzione e lo stato di ossidazione dei
carbonili.

Altro elemento di rischio era lo stato di pulizia dei carbonili, la cui manutenzione costante
avrebbe dovuto evitare 'accumulazione di polverino di carbone.

Il Maine, unita superata ed anche un po’ usurata, operava da tempo nel Sud Atlantico,
stazionava e carbonava non nelle migliori condizioni in Florida, con alte temperature ambientali,
certamente nocive per lo stoccaggio del carbone, a terra ed a bordo, e nei carbonili, dove, peggio
ancora se, con superfici a murata esposte all' azione solare, si raggiungevano temperature elevate.

In particolare si & potuto provare che il Maine aveva fatto carbonamento completo con
combustibile bituminoso nel novembre 1897, ed aveva poi trascorso tre mesi all’ ancora in Key West,
con eventuali rabbocchi parziali; come si deduce erano presenti tutti i possibili fattori di rischio, in
una combinazione che letteralmente si poteva definire esplosiva.
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Senza entrare in eccessivi dettagli, compresi molti difetti progettuali e costruttivi che
presentava il Maine (carbonili alti e stretti, senza possibilita di compattar adeguatamente il carbone,
con minima capacita/possibilita di estrazione dei gas), due dei carbonili prodieri erano contigui a
depositi munizioni, uno a sn immediatamente a fiancata, all’ esterno del deposito munizioni da 67,
dove per maggior rischio era conservata la polvere nera per le salve di saluto, I’ altro a Dr, in
corrispondenza della camera di servizio della torre da 10”, dove erano anche conservati gli inneschi.

Una concentrazione di rischi, visto che la paratia corrispondente all’ ordinata 16 delimitava
sia il locale di trasferimento munizioni da 10”, sia il deposito cariche ed inneschi dell’artiglieria
secondaria, da 152 mm, sia i due carbonili che in assoluto, per la distanza che avevano dai locali
caldaie, erano i meno usati, i meno soggetti a rotazione.

Depositi che, contrariamente alla buona prassi della rotazione, da tempo erano pieni ed
inutilizzati, 37 T. in quello di sn, 24 T in quello di Dr.
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USS MAINE — lo schema indica le linee di rottura e gli effetti dell’esplosione, evidenziando la deformazione
della chiglia (ed il livello del’ acqua sul relitto dopo I'affondamento)

La commissione d' inchiesta, privilegiando I' ipotesi mina per scartare quella dell’
incidente/esplosione interna, ha fatto sempre leva sulla regolarita ed affidabilita delle ronde, diverse,
ai carbonili e, piu frequenti, ai depositi munizioni ( ma le ronde probabilmente, con compiti,
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atteggiamenti e scopi diversi, verificavano probabilmente lo stato dei locali e non il piu che probabile
aumento localizzato di temperatura); & peraltro indubbio e naturale che un' autocombustione, ed una
concentrazione molto puntuale, sul fondo del carbonile, abbia potuto portare a temperature molto
elevate, ripeto puntuali, sulla paratia divisoria in corrispondenza di una scaffalatura dove erano
depositate cariche, magari non proprio stabili per le condizioni ambientali generali di permanenza in
climi tropicali, se non addirittura depositati inneschi e/o polvere nera.

Indicativi sono i rapporti inviati in epoca non sospetta, ironicamente pochi giorni prima
dell’incidente del Maine.

Un rapporto di una commissione di inchiesta, in data 27gennaio1998, indirizzato al
Segretario della Marina, segnalava i rischi dei possibili e frequenti incendi in carbonili contigui ai
depositi munizioni, citando i casi di due unita, New York e Cincinnati, dove per fortuna incendi in atto
erano stati scoperti a tempo.

A seguito di tale rapporto su tutte le corazzate con combustione a carbone furono apportate
modifiche per allontanare i carbonili dai depositi munizioni.

Stranamente tale rapporto, e le modifiche in atto, non certe coperte da segreto, furono
ignorate dalla commissione Sampson.

La combustione in ambiente chiuso, carente di ossigeno, con molto polverino di carbone non
rimosso come componente scatenante, sarebbe stata comunque difficile da individuare, perché
avrebbe potuto covare per ore sotto gli strati superficiali, senza emettere né fumo né fiamme ma
alzando la temperatura abbastanza da innescare incendi o esplosioni nei locali contigui.

Dall' elevata temperatura, un picco che poteva scatenarsi in poco tempo, né essere scoperto
da una ronda che verificava la situazione ambientale e le condizioni generali del deposito, all'
innesco e deflagrazione delle cariche, con reazione a catena sul deposito, il passo & breve e rientra
nella logica e nel novero delle alte probabilita

Altri indizi e riscontri vanno in questa direzione, pur essendo venuti a mancare, con la parziale
demolizione e I'affondamento del relitto, i principali strumenti di indagine.
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Una delle rarissime foto della zona dell’esplosione, con rottura delle chiodature e slabbrature che costituisce il punto
essenziale e piu controverso delle opposte tesi: certamente una situazione che gia al momento del recupero avrebbe
dovuto portare a nuove valutazioni sui risultati della commissione Sampson

Malgrado la precisa, logica, documentata e convincente ricostruzione di Rickover, e
successive verifiche quando con nuovi metodi e sistemi fu possibile creare un modello
computerizzato, rimane perd una corrente di pensiero che, anche per giustificare comunque e
sempre la liceita della guerra, continua a mantenere aperta la tesi dell’azione terroristica, compresa
quella della mina sul fondo.
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Gli spagnoli cercarono di cooperare al fine che venissero raccolti gli elementi che provassero
la loro estraneita.

Una prima commissione di inchiesta statunitense, attivata nel 1898 e presieduta dal capitano
William T. Sampson, concluse anche avvalendosi del parere di esperti della Marina e di immersioni
di palombari sul relitto, che la detonazione della santabarbara dei proiettili da sei pollici a prua venne
causata da una mina esterna, piazzata intorno all’ ordinata 18 (anche se successive valutazioni
localizzata I'esplosione all’ altezza dell’ordinata 16, piu vicina alla prua).

Tra le ipotesi fatte per spiegare l'esplosione ci fu anche una attribuzione agli stessi
statunitensi del sabotaggio, perché fornisse un casus belli all'intervento statunitense a Cuba

Il relitto del Maine racchiuso in un bacino provvisorio realizzato a tempo di record dall’ US
Army Engineers Corp a partire dal il 16 giugno 1911, costituito da cassoni di fondazione (cofferdams)
affiancati, e le operazioni di recupero si conclusero altrettanto rapidamente nel restante corso del
1911.

Le operazioni avanzate di recupero del Maine, nel porto dell’Avana, nel giugno 1911

Le modalita di recupero non furono tali da permettere una obiettiva analisi dell'incidente, ¢ d’ altra il
recupero aveva solo lo scopo di riaffermare il potere ed il riscatto della US Navy, non certo il
chiarimento dei fatti e delle dinamiche.

Per esempio la sezione di prua fu tagliata, e manipolata proprio nella zona dove si sarebbero dovute
verificare le ipotesi del rapporto Sampson.

USS MAINE La rimozione delle componenti di prora danneggiate dall’ esplosione
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La simbologia e la demagogia dell’epoca imponevano che la nave tornasse a galleggiare e
innalzasse nuovamente la bandiera, e pertanto il resto dello scafo fu recuperato nella classica
maniera combinando sia 'azione di svuotamento del bacino creato con i cofferdams sia il pompaggio
di aria nello scafo per espellere 'acqua dai locali ancora sotto il livello del bacino dopo aver cercato
di chiudere le aperture strutturali.

Obbiettivo era ovviamente quello di sollevare la nave dal fondale melmoso, per quanto
possibile nella “forma” e condizione di nave; per alleggerire il relitto le sovrastrutture e le torri vennero
rimosse, vari pezzi, come alberi, plancia, ed eliche vennero recuperati e in parte musealizzati; I
albero maestro € oggi al centro del Cimitero di Arlington, dove riposano anche i resti delle vittime
del Maine, I’ albero di trinchetto e all’ Accademia di Annapolis, ma il piu importante rimasto, dal punto
di vista tecnico, che permise di risalire al tipo di acciaio utilizzato e costitui indirettamente una delle
fonti di ricerca di Rickover fu il timone, ancora oggi conservato sulla piazza di ingresso al vecchio
arsenale dell’ Avana.

Una volta a galla, con le falle tamponate e I'applicazione di Kingston per il successivo
autoaffondamento, il relitto con la bandiera a segno venne trainato di poppa al largo dal rimorchiatore
USS Osceola, scortato dall'incrociatore corazzato North Carolina e dall'incrociatore leggero USS
Birmingham ed affondato su un fondale di circa 1100 m nel canale della Florida

e

Osceola lascia I’Avana con la bandiera a riva

6 r12, il Maine trainato dipopp da
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