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Según la Armada de los EE. UU., antes de 
llegar a Singapur, el Grupo de Ataque del 
portaviones USS Nimitz operó en el mar 
de Filipinas y el mar de la China Meridio-
nal, donde realizó ejercicios de adiestra-
miento en ataque marítimo, operaciones 
antisubmarinas, adiestramiento integral 
de dominio múltiple y adiestramiento 
conjunto con componentes de superficie y 
aire, y operaciones de vuelo con aeronaves 
de ala rotativa y ala fija. El Grupo de Ata-
que del portaviones USS Nimitz realizó el 
despliegue desde la Costa Oeste el 3 de di-
ciembre y se unió a la Séptima Flota de los 
Estados Unidos el 16 de diciembre. Según 
las imágenes publicadas por el Pentágono, 
en la actualidad, los otros dos buques que 
conforman el Grupo de Ataque operan de 
forma independiente, el crucero USS 
Bunker Hill (CG-52), en el mar de Filipi-
nas; mientras que el destructor USS Paul 
Hamilton, en el océano Pacífico.

Nota Compilador: Imagen USS Makin Island (LHD-8).

Asimismo, en el mar de la China Meridio-
nal están presentes el buque de asalto 
anfibio helitransportado USS Makin Island 
(LHD-8: Landing Helicopter Dock), el buque 
de transporte anfibio USS John P. Murtha 
(LPD-26: Landing Platform Dock) y la 
XIII Unidad Expedicionaria Embarcada 
de Infantería de Marina (MEU: Marine 
Expeditionary Unit). En el mes de no-
viembre, el Grupo Anfibio Operativo 
(ARG: Amphibious Ready Group) del 
USS Makin Island, del cual forma par-
te el buque de transporte anfibio USS 
Anchorage (LPD-23), partió de la Base 
Naval San Diego en California para un 
despliegue en el océano Indopacífico. Se-
gún una declaración de la Armada de los 
EE. UU., el jueves, el USS Anchorage fina-
lizó su participación en la serie de ejer-
cicios CARAT/MAREX Sri Lanka 2023 
(Alistamiento y Adiestramiento de Coope-
ración a Flote y Ejercicio Marítimo).
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Nota Compilador: Imagen USS John P. Murtha (LPD-26).

Según indicó la Séptima Flota, el ejerci-
cio comenzó el 19 de enero en Colombo, 
en dos bases navales de la Armada de Sri 
Lanka y también en el mar de Laquedivas. 
 
El objetivo principal del ejercicio consis-
tía en optimizar las tareas de asistencia 
humanitaria y socorro en casos de desas-
tres (HADR: Humanitarian Assistance, Di-
saster Relief) y las capacidades relaciona-
das con la seguridad marítima. 

De acuerdo con la declaración de la Sép-
tima Flota, los buques que participaron de 
la fase en el mar del ejercicio fueron el 
USS Anchorage junto con la XIII Unidad 
Expedicionaria de Infantería de Marina, 
por el lado de la Armada de los EE. UU.; 
mientras que la Armada de Sri Lanka envió 
a los patrulleros oceánicos SLNS Gajabahu 
(P 626) y SLNS Vijayabahu (P 627). La 

Fuerza Aérea de Sri Lanka, la Fuerza de 
Autodefensa Marítima de Japón (JMSDF:  
Japan Maritime-Self Defense Force) y la 
Fuerza de Defensa Nacional de Maldivas 
también participaron.

Asimismo, la Séptima Flota afirmó que 
«otros ejercicios en el mar incluyeron 
tácticas divisionales; operaciones de vi-
sita, abordaje, registro y captura (VBSS: 
Visit, Board, Search, and Seizure), apro-
ximaciones de reaprovisionamiento en 
el mar y ejercicios de reconocimiento 
y artillería. Los helicópteros a bordo del 
USS Anchorage lograron llevar a cabo 
con éxito los ejercicios de VBSS, el em-
barco y desembarco del personal y ma-
terial en la cubierta de los buques de 
la Armada de Sri Lanka durante la fase 
en el mar».
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El JS Suzutsuki realizó un ejercicio bilateral con el Grupo de Ataque del portaviones Charles de Gaulle de la Marina Nacional Francesa en las 
inmediaciones de la región occidental del mar Arábigo. Fotografía de las Fuerzas de Autodefensa de Japón.

Cerca de esta zona de operaciones, en el 
océano Índico, la Marina Nacional France-
sa continúa con el despliegue del Grupo de 
Ataque del portaviones Charles de Gaulle 
después de finalizar el 20 de enero el ejerci-
cio combinado Varuna con la Marina India. 
El Grupo de Ataque del portaviones fran-
cés está compuesto por el portaviones 
FS Charles De Gaulle (R91), los destructo-
res FS Forbin (D620) y FS Provence (D652) 
y el buque de reaprovisionamiento FS 
Marne (A360).

Por su parte, la Fuerza de Autodefensa 
Terrestre de Japón (JGSDF: Japan Ground 
Self-Defense Force) anunció en un co-
municado de prensa que el ejercicio Iron 
Fist 23 se realizará del 16 de febrero al 
12 de marzo. En él participarán la Fuerza 

de Autodefensa Terrestre de Japón y la III 
Fuerza Expedicionaria del Cuerpo de In-
fantería de Marina de los EE. UU. 

Los ejercicios se realizarán cerca de la 
zona de maniobras Hijyudai de la Fuer-
za de Autodefensa Terrestre de Japón 
en Kyushu, en las islas de Tokunishima y 
Kikaijima, que forman parte de las Islas 
Amani y están ubicadas entre Kyushu y 
Okinawa; y el campamento Hansen en 
Okinawa. Por su parte, las unidades aé-
reas estarán desplegadas en la base de 
Takayubaru de la Fuerza de Autodefensa 
Terrestre de Japón en Kyushu. Las unida-
des que participarán incluyen la Briga-
da de Despliegue Rápido Anfibio (ARDB: 
Amphibious Rapid Deployment Brigade), 
la I Brigada Aerotransportada y la I Bri-
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gada de Helicópteros, junto con la uni-
dad de aviación del Ejército Occidental.  
 
También participará la XXXI Unidad Ex-
pedicionaria del Cuerpo de Infantería de 
Marina; mientras que la Armada de los 
EE. UU. y la Fuerza de Autodefensa Ma-
rítima de Japón colaborarán con el Gru-
po Anfibio Operativo del USS America, 
el cual contará con el buque de asalto 
anfibio helitransportado USS America 
(LHA-6: Landing Helicopter Dock), el bu-
que de transporte anfibio USS Green Bay 
(LPD-20: Landing Platform Dock) y el bu-
que de asalto anfibio USS Ashland (LSD-
48: Landing Ship Dock); y por el lado de 
Japón, el buque de desembarco de tanques 
JS Osumi (LST-4001: Landing Ship Tank).

Según el comunicado de la Fuerza de Au-
todefensa Terrestre de Japón, el ejercicio 
Iron Fist será el primero que se desarrolle 
junto con la III Fuerza Expedicionaria de la 
Infantería de Marina de los EE. UU. y en 
el océano Pacífico occidental. El objetivo 
es realizar operaciones combinadas entre 
Japón y los Estados Unidos.

Según un comunicado de prensa del Cuer-
po de Infantería de Marina de los EE. UU. 
emitido el viernes, el III Regimiento de 
Zonas Costeras de Infantería de Marina 
(MLR: 3rd Marine Littoral Regiment) está 
por empezar un ejercicio de adiestramien-
to en Japón.

En el comunicado, el Comandante del III 
Regimiento de Infantería de Marina, el 

Coronel Timothy Brady, declaró: «Con este 
serán ocho ejercicios en los que el III Re-
gimiento de Infantería de Marina ha par-
ticipado desde su transición a lo que es 
hoy. Pasamos de practicar operaciones ex-
pedicionarias avanzadas de base (EABO: 
Expeditionary Advanced Base Operations) 
en un aula, a realizarlas en un ejercicio de 
adiestramiento que integra a toda la fuer-
za y opera como una fuerza de apoyo bajo 
el mando del Cuartel General de la Divi-
sión. El ejercicio del MLR nos brinda una 
oportunidad de recibir más adiestramien-
to, perfeccionar tácticas y procedimientos, 
y continuar desarrollando de una manera 
veloz esta fuerza del mañana». El Cuer-
po de Infantería de Marina de los EE. UU. 
planea poner en práctica el conocimiento 
obtenido en el adiestramiento y aplicarlo 
para el ejercicio Balikatan 2023 que se 
desarrollará en Filipinas durante abril.

En el mar de Filipinas, los buques del Gru-
po de Tareas 70 y 71 del Comandante de la 
Armada de los EE. UU. finalizaron los ejer-
cicios de adiestramiento táctico avanzado 
sobre la guerra de superficie (SWATT: Sur-
face Warfare Advanced Tactical Training). 

Según un comunicado de la Séptima Flo-
ta, «esta fue la primera vez que el ejerci-
cio SWATT 2023 de las Fuerzas Navales 
de Despliegue Avanzado-Japón (FDNF-J: 
Forward Deployed Naval Forces-Japan) se 
realizó con la participación de múltiples 
naciones y la Fuerza de Autodefensa Marí-
tima de Japón».



REVISTA DE PUBLICACIONES NAVALES - ARMADA ARGENTINA                                                                  VOLVER AL ÍNDICE

59

El CNS Yuhengxing (798), fotografía del Ministerio de Defensa de Japón.

Los buques de la Armada de los EE. UU. 
que participaron en el ejercicio fueron el 
crucero USS Chancellorsville (CG-62), 
el USS Antietam (CG-54), el USS Shiloh 
(CG-67), el destructor USS Rafael Peralta 
(DDG-115) y el buque de reaprovisio-
namiento USNS Washington Chambers 
(T-AKE-11); mientras que por el lado de la 
Fuerza de Autodefensa Marítima de Japón 
participó el destructor JS Ashigara (DDG-
178). El lunes se dio a conocer un comu-
nicado por parte de la Fuerza de Autode-
fensa Marítima en el que se informó que, 
durante el periodo del 15 al 23 de enero, 
el JS Ashigara realizó ejercicios tácticos 
con esos buques de la Armada de los EE. 
UU. y con el buque de reaprovisionamien-
to USNS John Ericsson (T-AO-194) desde 
el sur de Kanto hasta Okinawa, al sur de la 
isla de Shikoku. En el comunicado que se 
publicó el viernes se mencionó que el día 
anterior el buque de reaprovisionamien-
to JS Osumi (AOE-426) había realizado un 
ejercicio de reaprovisionamiento con el 
JS Antietam cerca de Okinawa.

Más información:
https://www.seaforces.org/usnships/lpd/LPD-26-USS-John-P-Murtha.htm

Ese mismo jueves en un nuevo comunica-
do del Estado Mayor Conjunto del Minis-
terio de Defensa de Japón, se informó la 
detección de un buque de vigilancia chino 
de la clase Dongdiao a las 10 a. m. en ho-
rario local. El buque navegaba hacia el no-
roeste en un área a 150 kilómetros al este 
de la isla Miyako. Con el número de casco 
y la imagen del comunicado, se pudo iden-
tificar al buque como el CNS Yuhengxing 
(798). Luego, el buque navegó hacia el no-
roeste por el estrecho de Miyako hacia el 
mar de la China Oriental. Según el comuni-
cado, el buque de la Armada del EPL había 
navegado por el sudeste mediante el ca-
nal de Miyako el 19 de marzo, y estuvo bajo 
el monitoreo del buque de desminado 
JS Shishijima (MSC-691) y un avión de pa-
trulla marítima Orion P-3C del Ala Aérea 
5 de la Flota de la Fuerza de Autodefensa 
Marítima de Japón de la Base Aérea Naha 
en Okinawa.
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Brasil desactiva su portaviones 
BNS São Paulo en aguas del 
Atlántico
Publicado originalmente el 4 de febrero de 2023 por Tayfun Ozberk    
Enlace al artículo original https://www.navalnews.com/naval-news/2023/02/brazil-sinks-ex-sao-paulo-aircraft-carrier-in-the-atlantic/

Pintura del «hundimiento controlado» del portaviones “NAe São Paulo”, realizada por el artista naval David Morel.
@800Tonnes (Sitio web: http://800tonnes.com). La imagen se publica con permiso del autor.

La historia del portaviones NAe São Paulo de la Marina del Brasil terminó en el fondo 
del mar. Para sorpresa de muchos que seguían de cerca el destino final de este buque, el 
portaviones fue hundido en el Océano Atlántico según se anunció en un comunicado de 
prensa de la Marina del Brasil. Para conocer en profundidad la trama de la “saga del BNS 
São Paulo”, Naval News se contactó con activistas brasileños quienes hicieron todo lo 
posible por salvar al buque.

https://www.navalnews.com/author/tayfun/
https://www.navalnews.com/naval-news/2023/02/brazil-sinks-ex-sao-paulo-aircraft-carrier-in-the-atlantic/
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Pintura del «hundimiento controlado» del portaviones “NAe São Paulo”, realizada por el artista naval David Morel.
@800Tonnes (Sitio web: http://800tonnes.com). La imagen se publica con permiso del autor.

He aquí el detrás de la historia del hundi-
miento de un buque que, alguna vez, fue 
la nave insignia de las armadas francesa 
y brasileña.

La Marina del Brasil anunció el hundi-
miento del portaviones en el Atlántico, 
cerca de la costa brasileña, el 3 de fe-
brero de 2023. La entidad puso de mani-
fiesto que realizaron la inesperada tarea 
de hundimiento cumpliendo con todas 
las medidas técnicas y de seguridad ne-
cesarias para evitarle al Estado brasile-
ño cualquier pérdida logística, operativa, 
medioambiental y económica que pudiera 
surgir.

«La ubicación donde se desechó el casco, 
en Águas Jurisdiccionais Brasilerias (AJB), a 
350 kilómetros de la costa y a una profun-
didad de aproximadamente 5000 metros, 
fue elegida según los resultados arrojados 
por una investigación que realizó el Cen-
tro de Hidrografía Naval y el Instituto de 
Estudios del Mar Almirante Paulo Moreira. 
Este análisis consideró aspectos relacio-
nados con la seguridad de la navegación 
y el medioambiente con el fin de mitigar 
impactos en la salud general, las activida-
des de pesca y el ecosistema».

La Marina del Brasil
Resumen de la trama del portaviones Foch/São Paulo

A bordo del USS Ronald Reagan (CVN 76); junio 8, 2004 – El portaviones de la Armada brasileña BNS São Paulo (A12), en primer plano, navega junto con 
el USS Ronald Reagan (CVN 76) y pasa por América del Sur mientras se dirige a su nueva base en San Diego (foto de la Marina de los Estados Unidos).
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El portaviones, nombrado originalmente 
como Foch cuando lo incorporaron a la 
Armada francesa en 1963, fue el segundo 
buque de la clase Clemenceau. Este buque 
fue radiado de servicio en 2000 cuando la 
Armada francesa puso en servicio el nue-
vo portaviones Charles de Gaulle. Luego, 
una vez firmado el contrato bilateral que 
especificaba que Brasil sería el «usuario 
final», fue transferido a la Armada brasi-
leña y renombrado BNS São Paulo. Este 
buque se incorporó a la flota brasileña en 
noviembre de 2000.

Luego de varios años de servicio, el BNS 
São Paulo protagonizó algunos incidentes 
desafortunados y presentó defectos en 
sistemas críticos. El 17 de mayo de 2005, 
hubo una explosión en la red de vapor de 
la sala de máquinas. Además, el sistema 
de propulsión sufrió graves daños. El bu-
que debía volver a servicio activo en 2013 
pero se tardó demasiado tiempo en repa-
rarlo y, en 2012, el buque sufrió otro in-
cendio. En septiembre de 2016, todavía en 
reparaciones, el Jefe de la Marina del Bra-
sil, Almirante Eduardo Leal Ferreira, decla-
ró que tenían intenciones de reemplazar 
el sistema de propulsión del portaviones. 
Además, la catapulta del buque también 
presentaba fallas. Antes del radiado de 
servicio, este buque solía visitar el asti-
llero cada tres meses para reparaciones 
y mantenimiento. La Marina del Brasil no 
podía operar el BNA São Paulo de manera 
eficiente como deseaba.

Durante su tiempo como buque insignia, 
el NAe São Paulo fue un buque icónico 
para los brasileños. El destino del buque 
nunca fue claro hasta el momento del ra-
diado de servicio en 2018. La intención 

del gobierno brasileño era vender el bu-
que para desguace, mientras que la del 
Instituto São Paulo/Foch en Brasil era pre-
servarlo y convertirlo en museo. En marzo 
de 2021, los componentes de chatarra 
del BNS São Paulo fueron vendidos a una 
empresa turca llamada “SOK Denizcilik” 
para luego continuar con el desguace 
total. Durante una subasta, la empre-
sa SK (sic) pagó BRL 10.550.000 (monto 
equivalente a USD 1,9 millones) por el 
portaviones. Se suponía que el desgua-
ce se llevaría a cabo en las instalaciones 
de reciclado de buques turcos en Aliaga, 
Esmirna, pero no se cumplió.

El procedimiento de desguace no pudo 
comenzar debido a dos incidentes im-
portantes. Por un lado, la posibilidad de 
avanzar con el desarme del buque en 
Esmirna desencadenó gran indignación 
entre medioambientalistas debido al ma-
terial peligroso (asbestos) que contiene la 
embarcación, sumado a que el Ministerio 
de Medioambiente turco había negado el 
permiso de ingreso del buque. Si bien el 
portaviones ya había zarpado de Brasil 
para iniciar el desarme, tuvo que regresar 
al país. Por el otro, la militancia del Ins-
tituto no gubernamental Foch/São Paulo 
intentaba incansablemente mantener al 
buque icónico en el país y convertirlo en 
museo naval con el objeto de educar a 
los brasileños sobre temas navales. Final-
mente, fueron a juicio y trataron de que la 
empresa turca cancelara la licitación.

Luego de su retorno, el portaviones quedó 
a la espera de su destino final, hasta que 
el Ministerio de Defensa brasileño tomó 
una decisión que decepcionó a muchos 
brasileños.



REVISTA DE PUBLICACIONES NAVALES - ARMADA ARGENTINA                                                                  VOLVER AL ÍNDICE

63

¿Por qué?

La última foto del NAe São Paulo antes del hundimiento. Foto aérea a 
través de fuentes brasileñas que solicitaron no divulgar sus nombres.

En conversación con Naval News, Emer-
son Miura, el presidente del Instituto 
Foch/São Paulo, dijo que hicieron todo lo 
posible por salvar al buque y consideran 
que la decisión de la Marina fue inespe-
rada y apresurada, según su criterio. «Lo 
que ocurre es que la Marina deberá dar 
explicaciones de por qué se apresuraron a 
hundirlo», dijo Miura.

Emerson Miura respondió a las pregun-
tas de Naval News sobre las razones de 
las acciones emprendidas por la Marina 
del Brasil y contestó: «Según la Armada, 
el casco del buque estaba dañado y po-
día hundirse en cualquier momento. En-
viamos correos electrónicos a la Marina y 
al Ministerio de Medioambiente antes del 
hundimiento, pero nunca respondieron. 
Podíamos ofrecer una solución contun-
dente a través de una compañía árabe».
«Inmediatamente después de que el por-
taviones regresara, presentamos un plan 
de rescate. Pero, lamentablemente, nunca 
respondieron nuestros mensajes». 
Emerson Miura (Presidente del Instituto Foch/São Paulo)

Miura cree que el hundimiento del porta-
viones tendrá repercusiones internaciona-
les y consecuencias medioambientales. 

Asimismo, destacó que hicieron todo lo 
que estuvo a su alcance para que el bu-
que pudiera seguir a flote por muchos 
años más. El desenlace de esta historia 
decepcionó a mucha gente en el país.

Emerson Miura rezando por el portaviones. 

Remera que mandó a confeccionar el Instituto São Paulo/Foch para 
promocionar un potencial museo dentro del portaviones.

https://pt.wikipedia.org/wiki/Instituto_S%C3%A3o_Paulo/Foch
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Jorge de Souza, un periodista de la 
plataforma brasileña uol.com.br habló con 
Naval News y resaltó las consecuencias 
medioambientales y sus posibles efectos 
en la salud humana a largo plazo.

«Lo que causa perplejidad es que, en el 
caso del portaviones, se conocía muy bien 
lo que tenía dentro la embarcación: una 
cantidad incalculable de material tóxico, 
incluso grandes cantidades de asbestos, 
material cancerígeno prohibido en el 
mundo, e incluso PCB, un compuesto quí-
mico que es aún peor porque no se disuel-
ve en agua y se transmite a los humanos a 
través de los alimentos, como el pescado», 
comentó Souza.

Jorge de Souza señaló que hubiera sido 
mucho mejor realizar el desguace del bu-
que en una instalación profesional en vez 
de desechar, sin control alguno, cantida-
des enormes de materiales tóxicos al mar.
«Ni siquiera Turquía, el país donde, en 
principio, se iba a realizar el desarme de 
manera profesional y en un astillero, es-
tuvo de acuerdo justamente por temor 
al desconocimiento del material tóxico a 
bordo. ¿La Marina del Brasil tuvo la auda-
cia de hundir sin tapujos el viejo buque? 
La respuesta no es tan sencilla»
Jorge de Souza, periodista brasileño.

Asimismo, manifestó que el portaviones 
tuvo que esperar en Brasil luego de que se 
anulara el acuerdo de compra. A las pocas 

horas, fue hundido, después de que la jus-
ticia negara la medida cautelar solicitada 
por la Fiscalía, lo que le otorgó a la Marina 
el derecho a hacer lo que se le antojara 
con el buque. «Si bien el hundimiento es 
una solución trágica y lamentable, el des-
tino del antiguo portaviones era irrever-
sible; esto también lo reflejó, con cierta 
lógica, el juez que entendía en la causa en 
el expediente», dijo.

La ONG Shipbreaking Platform, una coali-
ción de derechos medioambientales, hu-
manos y laborales en Bélgica, declaró que 
cuando el BNS São Paulo retornó, en vez 
de haber vuelto a la base de Río de Janei-
ro desde donde había zarpado, la Marina 
del Brasil no permitió que el buque atra-
cara allí o en otra base naval. 

«El 13 de enero, se conoció, a través de un 
informe, que al buque le ingresaba agua a 
través del casco. Según evaluó el Experto 
en Salvamento, el buque podría permane-
cer unas 4 semanas más antes de que fue-
ra demasiado peligroso moverlo. Una vez 
más, la Marina no quiso traerlo al dique 
para repararlo. En cambio, el 20 de enero, 
la institución de repente alejó el buque      
a 200 millas de la costa, lo cual anunciaba 
la intención de hundirlo».
NGO Shipbreaking Platform
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Comentarios del Autor

El hundimiento de barcos, incluso durante ejerci-
cios navales, es siempre un evento para lamentar. 
No obstante, haber hundido un buque icónico de 
esta manera decepcionó a muchos navegantes y 
aficionados navales en todo el mundo. Entiendo 
que la Marina del Brasil debe haber tenido sus 
razones y seguramente debatió bastante sobre 
el destino final del NAe São Paulo con el fin de 
mantenerlo fuera de las aguas territoriales y el 
suelo brasileños. Sin embargo, la explosión y su 
posterior hundimiento provocarán grandes riesgos 
a largo plazo.

La lucha del Instituto São Paulo/Foch es admirable. 
Debido al acuerdo de compra entre Francia y 
Brasil, que declara que la Marina del Brasil es 
el usuario final del buque, esta entidad no pudo 
presentarse a las licitaciones y no consiguió 
comprar el portaviones a la empresa SOK, elegida 
para desmantelar el buque. El BNS São Paulo 
podría haberse convertido en un buen museo para 
ciudadanos, aficionados navales e historiadores 
navales si la burocracia lo hubiera permitido. Hoy 
el portaviones duerme en paz en el fondo del 
océano junto con grandes cantidades de material 
tóxico sin control alguno.

Autor: Tayfun Ozberk

Tayfun Ozberk
Es un exoficial naval, experto en Guerra de 
Superficie, especialmente en aguas litorales.  
Posee título universitario con orientación en 
Ciencias Informáticas. Prestó servicio en la 
Armada Turca durante 16 años y luego se abocó 
a la tarea de redacción de artículos para varios 
medios de comunicación. Tayfun también trabaja 
como analista especializado en estrategias 
navales globales. Reside en Mersin, Turquía.

Más información:
https://www.infodefensa.com/texto-diario/mostrar/4164139/brasil-hunde-portaaviones-paulo
https://www.infodefensa.com/texto-diario/mostrar/3072957/brasil-incorpora-portahelicopteros-multiproposito-140-atlantico

https://www.navalnews.com/author/tayfun/
https://www.infodefensa.com/texto-diario/mostrar/3072957/brasil-incorpora-portahelicopteros-multiproposito-140-atlantico
https://www.infodefensa.com/texto-diario/mostrar/3072957/brasil-incorpora-portahelicopteros-multiproposito-140-atlantico
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El portaviones más caro y ambicioso de 
los EE. UU. entra en servicio tras casi dos 
décadas de desarrollo 
Publicado originalmente el 12 de abril de 2022 en Digismak  
Enlace al artículo original https://digismak.com/after-nearly-two-decades-of-development-americas-most-expensive-and-ambitious-aircraft-ca-
rrier-is-ready-for-action/

Cuatro años más tarde de lo previsto, el 
portaviones USS Gerald R. Ford (CVN 78) 
está listo para su despliegue. El año pasa-
do, la embarcación recibió la aprobación 
de su Capacidad Operativa Inicial; no obs-
tante, la Armada de los EE. UU. decidió co-
municarlo cautelosamente esta semana, 
de acuerdo con lo informado por el sitio 
web Defense One.

La decisión de mantener en secreto du-
rante varios meses la capacidad operativa 
del USS Gerald R. Ford es un hecho llama-
tivo, principalmente por la magnitud de 
este proyecto. El portaviones, el más gran-
de jamás construido, incorpora más de 

veinte nuevas tecnologías y es el primero 
de una generación que podría reemplazar 
a los actuales de la clase Nimitz.

Sin embargo, en vista de la realidad, al 
igual que otros desarrollos de defensa de 
los Estados Unidos, como el avión caza 
de combate Lockheed Martin F35, esta 
unidad ha sufrido varios retrasos y su 
costo final ha superado el presupues-
to inicial. La embarcación militar tardó 
17 años en concluir su desarrollo y, según 
el Congreso, costó poco más de USD 13 
mil millones, casi un 30 % más de lo esti-
mado originalmente.

https://digismak.com/after-nearly-two-decades-of-development-americas-most-expensive-and-ambitious-aircraft-carrier-is-ready-for-action/
https://digismak.com/after-nearly-two-decades-of-development-americas-most-expensive-and-ambitious-aircraft-carrier-is-ready-for-action/
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USS Gerald R. Ford: comienza su 
primer despliegue

USS Gerald R. Ford (CVN 78).

Se espera que el USS Gerald R. Ford alcan-
ce su Capacidad Operativa Plena (FOC, por 
sus siglas en inglés) este otoño del he-
misferio norte, luego de realizar su primer 
despliegue dentro del territorio de los Es-
tados Unidos. En este momento, la unidad 
cuenta con Capacidad Operativa Inicial 
(IOC, por sus siglas en inglés), estado que 
precede a la FOC y que, por lo general, se 
asigna a los nuevos sistemas de defensa. 

El estado IOC del portaviones es de gran 
importancia, puesto que, a partir de este 
momento, la Armada estadounidense pue-
de comenzar a operar el USS Gerald R. Ford 
y realizar tareas de mantenimiento.

Con esta capacidad, continuarán las prue-
bas, el adiestramiento y se realizarán las 
modificaciones necesarias para optimizar 
el rendimiento de los nuevos sistemas 
y garantizar su seguridad para alcanzar 
la FOC.

Cabe señalar que las pruebas más exi-
gentes para el nuevo portaviones ya han 
sido realizadas en 2021. Por ejemplo, el 
año pasado se utilizaron explosivos con 
municiones activas y se recopilaron datos 
que permitieron validar su capacidad de 
absorción de daños y de llevar a cabo ope-
raciones en un entorno de combate simu-
lado en condiciones extremas.
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Además, se incorpora un sistema de lan-
zamiento electromagnético moderno, que 
promete despedirse de las clásicas ca-
tapultas. Esta mejora elimina la enorme 

La mejora más significativa desde 
los años sesenta
El USS Gerald R. Ford es la primera 
embarcación de una clase que ofrece 
mejoras significativas con respecto a la 
actual clase Nimitz. Entre las novedades 

que se han incorporado, se encuentra 
un radar de barrido electrónico activo 
(AESA, por sus siglas en inglés), un nuevo 
mecanismo de detención de aviones y 
nuevos montacargas de armamento.

área de trabajo en cubierta que requerían 
los antiguos sistemas de pistón a vapor y 
promete superar los lanzamientos diarios 
de la clase Nimitz en un 25 %.  
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Según informó la Armada de los EE. UU., 
para obtener la certificación de cubierta 
de vuelo, el portaviones realizó más de 
400 lanzamientos con catapultas diurnos 
y nocturnos y la recuperación de aerona-
ves mediante los cables de frenado, que 
concluyeron el pasado 29 de marzo. El 
sistema funcionó como esperaban, lo que 
permitió avanzar hacia el primer desplie-
gue oficial del buque.

Las mejoras también llegaron al sistema 
de propulsión. El portaviones incorpora 
un nuevo reactor nuclear Bechtel A1B, que 

Más información:
https://www.xataka.com/otros/casi-dos-decadas-desarrollo-portaviones-caro-ambicioso-eeuu-esta-listo-para-accion
https://israelnoticias.com/militar/el-mayor-portaaviones-de-la-historia-de-la-armada-de-ee-uu-esta-listo-para-la-accion/

tiene mayor capacidad de energía, es más 
pequeño, fácil de operar y requiere menos 
personal que el reactor A4W de los Nimitz.

Si bien los portaviones de Estados Unidos 
han recibido múltiples mejoras con el 
paso de los años, el USS Gerald R. Ford 
es la primera embarcación en implemen-
tar avances sustanciales desde la dé-
cada de 1960. El CVN 78, el primero de 
un total de diez previstos, reemplaza al 
USS Enterprise (CVN 65), que entró en 
servicio en 1961 y fue radiado en 2017.

https://www.xataka.com/otros/casi-dos-decadas-desarrollo-portaviones-caro-ambicioso-eeuu-esta-listo-para-accion
https://israelnoticias.com/militar/el-mayor-portaaviones-de-la-historia-de-la-armada-de-ee-uu-esta-listo-para-la-accion/
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La misión francesa Jeanne d’Arc 2023 
navegará a través de la región indopacífica
Publicado originalmente el 3 de febrero de 2023 en Naval News
Enlace al artículo original https://www.navalnews.com/naval-news/2023/02/french-mission-jeanne-darc-2023-to-sail-across-indo-pacific/

La semana entrante, la Marina Nacional Francesa pondrá en marcha la misión Jeanne 
d’Arc 2023, con el despliegue del portahelicópteros de desembarco anfibio (LHD: Landing 
Helicopter Dock) FS Dixmude, de la clase Mistral, y la fragata FS La Fayette, de la 
clase homónima. Las unidades zarparán rumbo a la región indopacífica y completarán 
una circunnavegación.

En los próximos días, se dará inicio al 
despliegue operacional de la misión 
Jeanne d’Arc 2023, conformado por el 
portahelicópteros de desembarco anfibio 
FS Dixmude y la Fragata FS La Fayette. A 
bordo de estas unidades navegarán, por 
un período de cinco meses, alrededor de 
800 marineros y soldados, entre los que se 
incluyen 160 cadetes de la Escuela Naval 
Militar francesa. 

Misión Jeanne d’Arc 2023.

La misión Jeanne d’Arc 
Se trata de un despliegue anual conjunto, 
de larga duración, cuyo propósito consiste 
en brindar a los cadetes adiestramiento 
operativo en el mar antes de que se 
incorporen a sus respectivas unidades 
como oficiales. 
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Al mismo tiempo, el grupo del portaviones 
CNS Shandong realizó «ejercicios realistas 
de enfrentamiento orientados al comba-
te en el mar de la China Meridional». Los 

J-15 a bordo del CNS Shandong (Fuente: Twitter)

Asimismo, el comunicado de la Armada 
del Ejército de Liberación de la República 
Popular China (en adelante, EPL) informó 
que el grupo del portaviones también si-
muló ataques y defensas multidimensio-
nales en la superficie, en el aire y bajo el 
agua, y que los nuevos pilotos de los cazas 
J-15 obtuvieron la certificación de la ca-
pacidad para realizar operaciones. Según 
un experto militar chino anónimo citado 
por Global Times, las salidas nocturnas de 
aviones de guerra del grupo del portavio-
nes CNS Shandong dan cuenta del alto ni-
vel de capacidad operativa alcanzado por 
el portaviones de industria nacional des-
de su puesta en servicio en diciembre de 

aviones de caza J-15 despegaron del CNS 
Shandong y llevaron a cabo maniobras de 
interceptación como parte de los simula-
cros de ataque de aviones enemigos.

2019. Los últimos ejercicios de este grupo 
de portaviones se producen poco después 
de los dos ejercicios militares simultáneos 
de la Armada del EPL, en los que su por-
taviones CNS Liaoning realizó maniobras 
en el Pacífico Occidental, en tanto que 
el grupo del portaviones CNS Shandong 
llevó a cabo ejercicios en el mar de la 
China Meridional.
 
De acuerdo con el diario estatal chino 
Global Times, China intentó demostrar la 
«capacidad mejorada de sus portavio-
nes» mediante el despliegue simultáneo 
de dos unidades que realizaron ejercicios 
distintos en dos direcciones diferentes.
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J-15 con número de serie 89 a bordo del CNS Shandong (Fuente: Twitter) 

El 4 de enero, la Televisión Central China 
(CCTV, por su sigla en inglés) difundió 
un video del ejercicio; en él se veían va-
rios cazas J-15 que despegaban del CNS 
Shandong y se elevaban hacia el cielo. 
Durante el ejercicio, el portaviones lle-
vó a cabo un adiestramiento específico 
para mejorar sus capacidades básicas 
de combate, que incluyen el aterrizaje y 
despegue, la capacidad de respuesta ante 
emergencias y el control de daños en 
condiciones ambientales complejas. A su 
vez, se realizaron pruebas para verificar la 
eficacia de los planes de respuesta ante 
emergencias, la metodología de adiestra-
miento y los modelos de apoyo.

El CNS Shandong es el segundo portavio-
nes de China después del CNS Liaoning 
y el primero de producción nacional. Fue 

botado en 2017 y entró en servicio en 
2019. Lleva un J-15B Flying Shark capaz 
de despegar en modo STOBAR (Short 
Take-Off But Arrested Recovery: corto 
despegue y aterrizaje con cables de fre-
nado). Inspirado en el caza Sukhoi Su-33 
ruso, el J-15 es el único caza de porta-
viones en servicio en la Armada del EPL 
en la actualidad, en tanto que el FC-31 
Gyrfalcon se encuentra en fase de prue-
bas y a la espera de su producción en 
serie. En noviembre del año pasado, las 
Fuerzas Armadas chinas reequiparon el 
J-15 con motores WS-10 de fabricación 
nacional para sustituir a los motores 
AL-31F de fabricación rusa, lo que permi-
tió incrementar la autosuficiencia el país 
en tecnología de motores aeronáuticos.



REVISTA DE PUBLICACIONES NAVALES - ARMADA ARGENTINA                                                                  VOLVER AL ÍNDICE

77

China y la apariencia de una fuerte capacidad naval

Ante esta situación, China parece estar 
explorando varias opciones. En lo que 
respecta a la operación de portaviones, 
las autoridades chinas habrían contrata-
do a pilotos de aviones caza formados en 
Occidente para entrenar a los aviadores 
del EPL. A su vez, existen rumores sobre el 
intento de robo de un avión de entrena-
miento de la Armada de los EE. UU.

Portaviones chino CNS Shandong.

Según manifestaron desde el anonimato 
diversos analistas militares chinos citados 
por el Global Times, la ejecución de ambos 
ejercicios en diferentes regiones marítimas 
ha demostrado el desarrollo de la capaci-
dad de los portaviones chinos y la fuerte 
capacidad de la Armada del EPL. Sin em-
bargo, de acuerdo con informes recientes, 
existe una gran diferencia entre la capa-
cidad que China parece haber querido de-
mostrar y aquella que su Armada posee en 
realidad.

Si bien cuenta con la mayor flota del mun-
do y una capacidad naval fortalecida por 
la modernización y la incorporación de bu-
ques de última generación, China carece de 
personal formado y capacitado para ope-
rar buques de tecnología avanzada. El 
mes pasado, el PLA Daily, medio oficial 
de las Fuerzas Armadas chinas, admitió la 
escasez de tropas formadas y capacitadas 
para operar equipos militares de última 
generación.

El mes pasado, un tribunal federal estadou-
nidense de Washington D. C. hizo pública 
una acusación formulada en 2017 contra 
un exmiembro del Cuerpo de Infantería 
de Marina de los Estados Unidos de Amé-
rica. Se trata de un piloto de aeronaves 
AV-88 Harrier II Jump Jet que habría estado 
involucrado en la adquisición ilegal de al 
menos un avión de entrenamiento na-
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val T-2 Buckeye para brindar adiestra-
miento de vuelo desde portaviones a 
los aviadores navales chinos. Daniel Ed-
mund Duggan, de 54 años, quien pres-
tó servicio en el Cuerpo de Infantería 
estadounidense durante más de diez años, 
habría entrenado a aviadores navales del 
EPL en China, Sudáfrica y otros lugares 

El T-2 es un avión de entrenamiento poli-
valente que fue utilizado por el Comando 
de Adiestramiento Aeronaval de la Armada 
de los EE. UU. para impartir entrenamiento 
básico de vuelo a los futuros aviadores 
de la Armada y del Cuerpo de Infantería 
de Marina. 
Fue fabricado por la empresa North Ame-
rican Aviation, luego adquirida por Roc-
kwell y, más tarde, por Boeing.
Esta aeronave cuenta con una cabina de 
vuelo en tándem y puntos de anclaje bajo 
las alas para el entrenamiento con armas, 
así como dispositivos de detención para 
el entrenamiento de aterrizaje en porta-
viones. El T-2 también se utilizaba para el 
adiestramiento de pilotos, incluidos los 

Un T-2B Buckeye operado por civiles, pintado con los colores de la Armada de los EE. UU. (Fuente: Wikipedia)

Más información:
https://israelnoticias.com/militar/cazas-j-15-y-el-portaaviones-shandong-de-china-realizan-ejercicios-militares-video/
https://www.defencexp.com/explained-stobar-vs-catobar-type-of-aircraft-carriers/

no revelados. A su vez, Duggan habría 
participado en la compra ilegal de un 
avión T-2 Buckeye a un distribuidor de 
aeronaves con sede en Estados Unidos, 
al cual habría proporcionado información 
falsa para garantizar que el Gobierno es-
tadounidense aprobara una licencia de 
exportación del avión a Sudáfrica.

primeros vuelos en solitario, la formación, 
el vuelo acrobático y la navegación diurna 
y nocturna. Fue retirado de servicio por la 
Armada de EE. UU. en 2015; en la actuali-
dad, el Comando de Adiestramiento Aero-
naval utiliza el avión T-45 Goshawk.

El objetivo principal de la formación im-
partida por Duggan a los aviadores nava-
les de la Armada del EPL fue la aproxima-
ción y el aterrizaje en portaviones. Estas 
habilidades fundamentales y complejas 
resultan necesarias para la operación de 
aeronaves desde los portaviones que en 
la actualidad se encuentran tanto en ser-
vicio como en desarrollo en China.

https://israelnoticias.com/militar/cazas-j-15-y-el-portaaviones-shandong-de-china-realizan-ejercicios-militares-video/

https://www.defencexp.com/explained-stobar-vs-catobar-type-of-aircraft-carriers/
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La Armada de los EE. UU. integra inteligencia 
artificial a sistemas no tripulados durante 
ejercicios en el golfo Arábigo
Publicado originalmente el 11 de enero de 2023
Enlace al artículo original https://israelnoticias.com/militar/la-marina-de-ee-uu-integra-inteligencia-artificial-con-sistemas-no-tripulados-durante-ejer-
cicios-en-el-golfo-arabigo/

Durante el ejercicio, sistemas no tripulados y de inteligencia artificial operaron junto 
con el DDG 119 y el centro de mando de la CTF Sentinel en tierra, en Baréin.

Sea Hunter - Armada de EE.UU.
La Armada de los EE.UU. completó un ejercicio marítimo de tres días en el golfo Arábigo, integrando sistemas tripulados e inteligencia artificial (IA) 
durante un simulacro naval.

El simulacro naval fue realizado por el 
Consorcio Internacional de Seguridad 
Marítima (IMSC: International Maritime 
Security Construct), un consorcio de paí-
ses formado en 2019 para mantener el 
orden y la seguridad en el golfo Pérsico, el 
golfo de Omán, el golfo de Adén y el sur 
del Mar Rojo, en particular sobre la segu-
ridad marítima de las rutas mundiales de 
suministro de petróleo.

Actualmente, el IMSC está formado por 
diez miembros, entre ellos los Estados 
Unidos, Reino Unido, Emiratos Árabes Uni-
dos, Arabia Saudita, Seychelles, Albania, 
Baréin, Estonia, Lituania y Rumania.

El 9 de enero, el Comando Central de 
los Estados Unidos (CENTCOM: Central 
Command) hizo pública una declaración 
en la que anunciaba la finalización del 

https://israelnoticias.com/militar/la-marina-de-ee-uu-integra-inteligencia-artificial-con-sistemas-n
https://israelnoticias.com/militar/la-marina-de-ee-uu-integra-inteligencia-artificial-con-sistemas-n
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ejercicio Sentinel Shield, en el que parti-
ciparon el destructor de misiles guiados 
USS Delbert D. Black (DDG 119) y dos bu-
ques de superficie sin tripulación (USV) 
Saildrone Explorer de la 5ª Flota de los 
Estados Unidos.
«Planeamos este ejercicio para demos-
trar cómo la inteligencia artificial y los 

El buque de superficie no tripulado Saildrone Explorer de la Armada de los EE. UU. (Comando Central de los EE. UU.)

Durante el ejercicio, sistemas no tripula-
dos y de inteligencia artificial operaron 
junto con el DDG 119 y el centro de man-
do de la CTF Sentinel en tierra, en Baréin, 
según el comunicado del ISMC, que afir-

Más información:
https://nautispots.com/velero-no-tripulado-saildrone-explorer/
https://comunidadnautica.com/saildrone-estados-unidos-desplegara-100-de-estos-veleros-no-tripulados/
https://hipertextual.com/2022/09/robot-saildrone-explorer-capta-huracan-fiona-desde-dentro

sistemas no tripulados incrementan efi-
cazmente el conocimiento del dominio 
marítimo de la CTF Sentinel para man-
tener la seguridad marítima en aguas de 
Oriente Próximo», declaró Alamri Assem, 
Capitán de Navío de la Marina Real Saudí 
y oficial del ISMC, que es el director de 
planes de la CTF Sentinel.

mó que estos sistemas lograron localizar 
e identificar objetos en aguas cercanas y 
transmitir representaciones visuales a los 
vigías.

https://nautispots.com/velero-no-tripulado-saildrone-explorer/ 
https://comunidadnautica.com/saildrone-estados-unidos-desplegara-100-de-estos-veleros-no-tripulados/
https://hipertextual.com/2022/09/robot-saildrone-explorer-capta-huracan-fiona-desde-dentro 
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Reforma militar de Japón: fundamentos 
e implicaciones 
Publicado originalmente el 2 de febrero de 2023 en el sitio web del Stockholm International Peace Research Institue (SIPRI)
Enlace al artículo original https://www.sipri.org/commentary/blog/2023/japans-new-military-policies-origins-and-implications

Japón está impulsando la reforma más 
drástica en la estrategia de seguridad que 
ha puesto en práctica desde el final de la 
Segunda Guerra Mundial. A fines del 2022, 
el gobierno del primer ministro Fumio 
Kishida aprobó la Estrategia Nacional de 
Seguridad (NSS: National Security Strate-
gy), la Estrategia de Defensa Nacional y el 
Programa de Fortalecimiento de Defensa. 
Estas tres políticas reflejan un aumento de 
las capacidades militares y un incremento 
prominente en el gasto militar enmarca-
das en un plan quinquenal. A su vez, esto 
significa la modificación del Senshu Boei, 

Las Fuerzas de Autodefensa de Japón en una base militar japonesa. Fuente de la imagen: Shutterstock

una política exclusivamente de defensa 
que viene aplicando desde 1946, lo cual 
le permitirá participar de manera más ac-
tiva en la legítima defensa colectiva con 
los Estados Unidos de América y aumen-
tar de forma considerable su proyección 
de poder más allá de sus fronteras.

En este artículo se abordarán los facto-
res que promovieron estos cambios, sus 
implicaciones para la seguridad en la re-
gión del Indopacífico y los desafíos que se 
esperan luego de su implementación.

https://www.sipri.org/commentary/blog/2023/japans-new-military-policies-origins-and-implications
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Un cambio en el entorno de seguridad de Japón

La concepción de las nuevas políticas sur-
ge a partir del deterioro del entorno de 
seguridad internacional y regional, y tam-
bién de las expectativas de Estados Uni-
dos, país con el que ha establecido una 
alianza prolongada, así como otras nacio-
nes que esperan que Japón desempeñe un 
rol «que sea acorde con su condición de 
potencia mundial» al momento de prote-
ger el «orden internacional de la posgue-
rra». Al gobierno le ha costado convencer 
al pueblo japonés y al mundo de que la 
nueva política no altera el compromiso de 
Japón de mantener la paz y la estabilidad 
regional.

Se puede decir con certeza que hoy en 
día Japón enfrenta desafíos en cuanto a 
la seguridad. China está consolidando de 
manera rápida su poderío militar, expan-
diendo su arsenal nuclear y su capacidad 
misilística y naval. Un asunto de particular 
preocupación para Japón son las incursio-
nes cada vez más frecuentes de China en 
las aguas contiguas y el espacio aéreo de 
las islas Senkaku/Diaoyu que se encuen-
tran en disputa; y el aumento de la acti-
vidad militar en el mar de la China Me-
ridional. La nueva Estrategia Nacional de 
Seguridad manifiesta que China represen-
ta «el desafío estratégico más grande al 
que se enfrenta Japón a la hora de afian-
zar la paz y la seguridad de su pueblo, y 
el orden y la estabilidad de la comunidad 
internacional». 

Por su parte, China no tardó en emitir una 
respuesta ante esta declaración.

(Nota del compilador: más información en el 
siguiente enlace).

Otra potencial amenaza para la seguridad 
de Japón es el aumento en las tensiones 
entre Pekín y Taipei. Al depender de la im-
portación de energía y el comercio inter-
nacional, un conflicto militar podría poner 
a Japón en una posición de vulnerabilidad. 
Es evidente que Tokio resalta cada vez 
más la importancia de mantener la paz y 
la estabilidad en el estrecho de Taiwán.

Uno de los factores que más influyó en la 
reforma de la estrategia de defensa fue el 
desarrollo de armas nucleares y misiles de 
Corea del Norte. Desde que este país efectuó 
las pruebas de misiles Taepodong en 1998, 
Japón se concentró en el perfeccionamiento 
y el despliegue de los sistemas de defen-
sa antimisil, tales como el Patriot y los 
interceptores de misiles Aegis. Con el de-
sarrollo y las pruebas de nuevos diseños, 
y con la expansión de su arsenal nuclear, 
Corea del Norte ahora puede atacar blan-
cos en Japón, las bases de los Estados Uni-
dos en Okinawa inclusive.

Por último, la invasión rusa a Ucrania con-
mocionó a Japón, que fue uno de los pri-
meros países en condenar las acciones de 
Rusia e imponer sanciones. Japón y Rusia 
aún siguen en conflicto por las Islas Kuri-
les del Sur (conocidas en Japón como los 

https://www.fmprc.gov.cn/mfa_eng/xwfw_665399/s2510_665401/2511_665403/202212/t20221216_10991370.html
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Territorios del Norte). Así como China, es-
tos últimos años Rusia ha aumentado sus 
actividades militares cerca de Japón y en 
las aguas contiguas, y ha desplegado sis-
temas de misiles en las Islas Kuriles. Asi-
mismo, China y Rusia han realizado ejer-
cicios combinados, durante los cuales sus 
aviones de combate entraron a la zona de 
identificación de defensa aérea de Japón.

Principales reformas 
Una noticia muy debatida fue el anuncio 
del gobierno de Kishida sobre el aumen-
to para el 2027 del 2 % del PBI para ser 
destinado al gasto militar. Desde 1960 al 
2020, el presupuesto para este sector se 
mantuvo en un 1 % del PBI o por debajo 
de esa cifra. No obstante, la decisión más 
radical a la hora de dejar atrás la antigua 
política de seguridad de Japón consiste en 
la adquisición y el despliegue de nuevas 
capacidades ofensivas que le permitirán 
optimizar de manera drástica la capacidad 
de considerar como objetivos a las fuerzas 
hostiles fuera del territorio japonés. 

La postura de defensa de Japón sienta sus 
bases en el artículo 9 de su Constitución 
de 1946. La interpretación que tomaron 
los gobiernos sucesivos consistía en el 
uso de la fuerza armada solamente en 
el caso de que el territorio o su pueblo 
sufriera un ataque armado. A medida que 
Japón se convertía en una potencia eco-
nómica durante la década de los setenta 
y los ochenta, hubo debates acerca de la 
«normalización» de su política externa y 
políticas de seguridad, incluso el uso de la 

fuerza fuera de sus fronteras para apoyar 
la defensa de otro país. Sin embargo, no 
fue hasta el 2015 cuando el ex primer mi-
nistro Shinzo Abe aprobó una legislación 
que permitía el empeño de las Fuerzas 
de Autodefensa de Japón en misiones de 
combate en el exterior.

Los nuevos documentos estratégicos re-
presentan un gran acercamiento a esta 
«normalización». Sin embargo, no solo 
debe considerarse el deterioro del entor-
no de seguridad de Japón, sino también su 
capacidad de respuesta, concepto que se 
explicará en el presente artículo. Esta ca-
pacidad incluye una estrategia de seguri-
dad nacional multidisciplinaria que sienta 
sus bases sobre la alianza con los Estados 
Unidos, la necesidad de mantener la se-
guridad económica y la relación con otros 
países que compartan objetivos similares.

Una política de seguridad más amplia  
El eje central de la estrategia de seguri-
dad nacional sigue siendo la alianza entre 
Japón y los Estados Unidos. Más de seis 
décadas después de haber firmado el Tra-
tado de Cooperación Mutua para la Se-
guridad de 1960, la alianza pasó de una 
dependencia total de la protección de los 
Estados Unidos a una relación en la que 
ambos aliados se esfuerzan por lograr un 
mayor intercambio mediante reuniones 
bilaterales del Comité Consultivo de Se-
guridad («2+2») y el Diálogo de Seguridad 
Cuadrilateral (Quad), además de una ma-
yor integración militar en la defensa anti-
misil y el dominio cibernético y espacial.
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Durante una visita que hizo Kishida en 
Washington, el gobierno estadounidense, 
encabezado por el presidente Joe Biden, 
manifestó su «firme apoyo a las nuevas 
políticas de seguridad nacional de Japón 
que representan un progreso significa-
tivo y refuerzan el efecto disuasorio de 
esta alianza». Ambos países aliados de-
cidieron promover una disuasión integral 
y una mayor cooperación en tecnologías 
emergentes y fundamentales. En las últi-
mas semanas, Kishida también visitó otras 
capitales de los países del Grupo de los 
Siete (G7) en busca de apoyo a la nueva 
estrategia de seguridad.

Japón también quiere implementar una 
estrategia de seguridad económica cuyo 
eje sea la capacidad de respuesta ante 
una crisis económica y la seguridad de 
la cadena de suministros para combatir 
la inestabilidad geopolítica o la coacción 
económica de los países a los que se en-
frenta. En la década de los noventa, Japón 
introdujo el concepto de seguridad inte-
gral, debido a la vulnerabilidad que sufría 
ante la falta de energía y materia prima.

Japón desarrolló y fomentó vínculos mi-
litares con países dentro y fuera de la 
región del Indopacífico. Fortaleció la coo-
peración en materia de seguridad con 
Australia e India, países miembros de este 
Cuadrilátero, junto con los Estados Uni-
dos y Japón, mediante reuniones entre 
los altos mandos, ejercicios combinados, 
intercambio de inteligencia y acceso a las 

instalaciones militares. En diciembre del 
año pasado, Japón anunció un programa 
conjunto con Italia y el Reino Unido para 
el desarrollo de un nuevo avión de com-
bate, y estableció un acuerdo de acceso 
recíproco con el Reino Unido el 11 de ene-
ro de este año, una decisión criticada por 
China. También firmó un acuerdo similar 
con Australia el año pasado.    

De la teoría a la práctica: los desafíos 
futuros
Las nuevas políticas representan un hito 
en la estrategia nacional de seguridad de 
la posguerra. Sin embargo, como muchos 
ya han resaltado, a la hora de implemen-
tarla, Japón tendrá algunas dificultades, 
en primer lugar, con el financiamiento. Es-
tos nuevos gastos representarán un gran 
desafío y deberán contar con el apoyo na-
cional continuo, en especial si se requiere 
un aumento de los impuestos y recortes 
presupuestarios.

El segundo desafío consiste en determinar 
si, en lugar presentar un riesgo, la nueva 
postura militar de Japón mejorará suse-
guridad y de qué forma lo hará. Aunque 
Japón insiste en que sus intenciones son 
pacíficas, sus vecinos podrían considerar 
como una amenaza la mayor expansión 
militar desde la Segunda Guerra Mundial. 
Pekín ya manifestó su descontento ante la 
nueva Estrategia de Seguridad Nacional, 
en particular porque se describe a China 
como un «desafío estratégico sin prece-
dentes». Corea del Norte y Rusia denun-
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ciaron que las nuevas políticas de Japón 
suponen un riesgo cada vez mayor para la 
región. 

Al mismo tiempo, la posible participación 
en zonas de conflicto fuera del territorio 
japonés conlleva un riesgo de seguridad 
que no se puede ignorar. A pesar de la 
alianza con los Estados Unidos y otros 
países, aún queda mucho por hacer en 
cuanto a la interoperabilidad militar y el 
comando y control conjunto. 

Por último, la nueva estrategia militar de 
Japón y la estrategia de seguridad nacio-
nal más exhaustiva tendrán que abordar 
el vínculo complejo entre la economía y 
la seguridad. China es el socio económico 
más prominente que tiene Japón, y el co-
mercio entre ambos países está en creci-
miento. Esto explica la reticencia de Japón 
a brindar su apoyo a las fuertes restric-
ciones a la exportación de semiconducto-
res que impulsó el gobierno de Biden. En 
realidad, mientras que la cooperación de 
seguridad entre los Estados Unidos y Ja-
pón se fortaleció de manera significativa 

estos últimos años, la relación económica 
de ambos países ha progresado de forma 
más lenta.

Es evidente que Japón considera que es 
de vital importancia duplicar el gasto en 
seguridad y defensa, y fortalecer su capa-
cidad de proyectar su poder fuera de su 
territorio con el propósito de cumplir con 
sus objetivos de defensa en un entorno de 
seguridad en deterioro. Solo con el tiempo 
se sabrá si Japón podrá implementar estos 
cambios y cuáles serán sus consecuencias 
para la seguridad del país y de la región. 
Sin embargo, hay algo que sí se puede dar 
por sentado: otras potencias de la región 
observan con atención sus movimientos.

Nota del compilador: A continuación, se in-
cluye un artículo relativo al tema tratado 
con anterioridad y basado en la traducción 
al español del sitio web Israel Noticias. La 
noticia original en inglés fue redactada por 
el sitio web 19fortyfive.
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Japón planea una enorme expansión de su poder militar 
Enlace al artículo en español https://israelnoticias.com/militar/japon-planea-una-enorme-acumulacion-militar/
Enlace al artículo en inglés https://www.19fortyfive.com/2022/12/chinas-fault-japan-is-planning-a-massive-military-buildup/

Avión de combate F-2 de Japón.

La semana pasada, Japón anunció que el 
presupuesto para la defensa aumentará 
más del 25 % el año próximo. Entre los 
artículos más caros que se incorporarán 
a las Fuerzas de Autodefensa japonesas 
figuran los misiles de crucero Tomahawk 
de fabricación estadounidense.

Se trata del mayor incremento militar de 
Tokio desde la Segunda Guerra Mundial
Con este aumento del 26,3 %, el presu-
puesto de defensa de Japón alcanzará 
la cifra récord de 6,82 billones de yenes 
(51.700 millones de dólares) para el año 
fiscal que comienza el 1 de abril. También 
permitirá a la nación insular asiática tri-
plicar con creces su gasto en municiones 

como parte de un esfuerzo por disuadir 
a sus rivales regionales, especialmente 
la República Popular China y Corea del 
Norte. Esta nueva estrategia también sur-
ge como respuesta ante la invasión no 
provocada de Ucrania por Rusia, que ha 
avivado las tensiones regionales.

El presupuesto ha sido aprobado por 
el gabinete del primer ministro Fumio 
Kishida. El controvertido plan duplicaría 
el gasto en defensa de Japón hasta el 2 % 
de su producto bruto interno (PBI) en 
2027, pero los críticos han advertido de 
que aumentará la deuda pública del país, 
que ya supera en 2,5 veces el tamaño de 
su economía.

https://israelnoticias.com/militar/japon-planea-una-enorme-acumulacion-militar/
https://www.19fortyfive.com/2022/12/chinas-fault-japan-is-planning-a-massive-military-buildup/
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Gravar a los ricos para pagar la defensa
Para financiar el gasto, Tokio ha optado 
por emitir en el año fiscal 2023 algo más 
de 434.000 millones de yenes en bonos 
de construcción, que suelen utilizarse para 
financiar gastos en infraestructuras, pero 
no en equipamiento militar.

«Creo que vale la pena pedirle al pueblo 
que contribuya para los gastos de esos 
buques», declaró el viernes a la prensa 
el ministro de finanzas Shunichi Suzuki 
cuando le preguntaron sobre la decisión. 
Asimismo, añadió que la medida no debe 
verse como un abandono de las restriccio-
nes fiscales. 

El aumento del gasto en defensa conver-
tiría a Japón, que había renunciado a su 
derecho a «hacer la guerra» tras su de-
rrota en la Segunda Guerra Mundial, en 
el tercer país del mundo con mayor gas-
to militar después de Estados Unidos y 
China, según los niveles actuales. 

Superaría incluso a Rusia
Este gasto sin precedentes se considera 
en gran medida un reflejo del temor de 
Japón a que China pueda lanzar una in-
vasión para asumir el control de Taiwán y 
las rutas marítimas que abastecen de pe-
tróleo a Oriente Medio.

Un libro blanco de defensa de 2019 iden-
tificaba a Pekín como el principal adver-
sario de Tokio y señalaba que el Partido 
Comunista Chino (PCCh) estaba expe-
rimentando una rápida modernización 
que tenía el potencial de suponer una 

grave amenaza para la seguridad. Para 
financiar la expansión militar, se au-
mentarán los impuestos a las «personas 
adineradas», es decir, aquellas con unos 
ingresos anuales superiores a 3.000 mi-
llones de yenes. Sin embargo, el Japan 
Times informó que solo entre doscientas y 
trescientas personas en todo el país real-
mente forman parte de esa categoría.

Japón podría recibir más F-35 y 
Tomahawks
Como parte de su nueva postura de de-
fensa, Tokio está aumentando su gasto en 
aviones no tripulados, capacidades de 
guerra cibernética, defensas contra misiles 
balísticos, satélites de reconocimiento 
y comunicaciones, buques de guerra y 
aviones de transporte.

Japón había anunciado planes para comprar 
dieciséis cazas furtivos Lockheed Martin 
F-35 Lightning II adicionales, la mitad de 
los cuales serán de la variante «B» y podrán 
realizar despegue corto y aterrizaje ver-
tical (SVTOL: Short Take-Off and Vertical 
Landing) desde los portaviones de la Fuer-
za de Autodefensa Marítima del Japón, 
recientemente reconvertidos.

Además, la novedad más significativa es 
que Japón adquirirá más de 500 misiles de 
crucero Tomahawk, que le brindarán a To-
kio una «capacidad de contrataque». Este 
sistema de misil puede alcanzar objetivos 
a más de 1.000 millas de distancia, po-
niendo a su alcance zonas de China y del 
Lejano Oriente ruso.

Más información:
https://www.military.com/daily-news/2022/11/22/japan-panel-sweeping-defense-buildup-more-cost-unavoidable.html

https://israelnoticias.com/militar/ciberespacio-el-nuevo-campo-de-batalla-entre-estados-unidos-y-china/
https://israelnoticias.com/militar/ciberespacio-el-nuevo-campo-de-batalla-entre-estados-unidos-y-china/
https://israelnoticias.com/editorial/la-variante-delta-podria-acabar-con-el-partido-comunista-chino/
https://israelnoticias.com/editorial/la-variante-delta-podria-acabar-con-el-partido-comunista-chino/
https://www.military.com/daily-news/2022/11/22/japan-panel-sweeping-defense-buildup-more-cost-unavoidable.html
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EE. UU. y la India realizarán ejercicios militares 
cerca de la frontera en disputa con China
Publicado originalmente el 15 de agosto de 2022 por The Drive
Enlace al artículo original https://www.thedrive.com/the-war-zone/u-s-and-india-to-hold-military-drills-close-to-tense-border-with-china

Los ejercicios combinados se llevarán a cabo al cumplirse 60 años de la guerra 
librada entre China e India por los territorios adyacentes a la frontera.

La próxima edición de la serie de ejerci-
cios militares combinados que año a año 
realizan los ejércitos de los EE. UU. y la 
India se llevará a cabo cerca de una zona 
disputada de la frontera entre China e 
India. Su desarrollo se enmarca en un 
contexto de tensión en las relaciones di-
plomáticas entre EE. UU. y China, tras la 
controvertida visita a Taiwán de la pre-
sidenta de la Cámara de Representantes 
del Congreso de los EE. UU., la demócrata 
Nancy Pelosi, durante la primera semana 
de agosto [de 2022].

El ejercicio militar bilateral Yudh Adhyas, 
«Práctica de guerra» en español, se lleva a 
cabo desde el año 2002. Su decimoctavo 
despliegue tendrá lugar en la cordille-

ra del Himalaya, a más de 9000 pies de 
altura, en una zona próxima la ciudad 
de Auli, perteneciente al estado indio de 
Uttarakhand. La disposición geográfica de 
la región resulta ideal para el adiestra-
miento combinado de guerra en clima frío 
y a gran altitud. 
 
De acuerdo con la información confirma-
da por Overt Defense, el ejercicio se desa-
rrollará del 18 al 31 de octubre [de 2022]. 
A su vez, este medio de comunicación en-
trevistó al Mayor Jonathon M. Lewis, per-
teneciente a la Oficina de Asuntos Públi-
cos del Pacífico del Ejército de los Estados 
Unidos, quien ofreció más detalles sobre 
el ejercicio.

https://www.thedrive.com/the-war-zone/u-s-and-india-to-hold-military-drills-close-to-tense-border-with-china
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«Por el momento, esperamos que el ele-
mento principal provenga del II Equipo de 
Combate de la Brigada (BCT: Brigade Com-
bat Team) de Infantería (Aerotransporta-
do), XI División Aerotransportada, con base 
en Anchorage, Alaska, en la Base Conjunta 
Elmendorf-Richardson. Esta unidad es la 
sucesora del IV Equipo de Combate de Bri-
gada (Aerotransportado), XXV División de 
Infantería, el cual fue reestructurado como 
II Equipo de Combate de Brigada, XI Divi-
sión Aerotransportada, en junio de 2022, 
cuando se conformó dicha división. Se tra-
ta de la misma unidad que participó del 
ejercicio Yudh Abhyas 2021, realizado en 
Alaska. Los paracaidistas de la XI División 
Aerotransportada trabajarán en conjunto 
con unidades de la Guardia Nacional de 
California, la Guardia Nacional de 
Washington y las Fuerzas Especiales del 
Ejército de los Estados Unidos de Améri-
ca», explicó el Mayor Lewis.

Soldados del Ejército de la India asignados al VII Batallón, el Regimiento Madrás, y paracaidistas del Ejército de los EE. UU. del I Escuadrón, XL Regimiento 
de Caballería (Aerotransportado), IV Equipo de Combate de la Brigada de Infantería (Aerotransportado), XXV División de Infantería, avanzan hacia un 
punto de reunión mientras realizan un ejercicio de entrenamiento de campo combinado para Yudh Abhyas 2021. Imagen cortesía de Alejandro Peña de 
la Fuerza Aérea de los EE. UU.

El ejercicio realizado en 2021 con-
tó con la participación de 300 solda-
dos del Ejército de los EE. UU. y 350 de 
la India. Las cifras correspondientes a 
2022 aún no se han dado a conocer. En 
cuanto a las operaciones específicas, 
se estima que podrían ser similares a 
las realizadas en el ejercicio combina-
do de 2021. Entre ellas, cabe mencionar: 
operaciones de contrainsurgencia y anti-
terrorismo, evacuación aeromédica, ins-
trucción de andinismo y adiestramiento 
de tiro con armas cortas. La principal dife-
rencia y, sin dudas, el aspecto más notable 
del ejercicio de 2022, radica en la fecha 
y la zona elegidas para su despliegue, 
debido al contexto particular en que se 
llevará a cabo.
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Imagen cortesía de Alejandro Peña de la Fuerza Aérea de los EE. UU. 

Si bien el estado de Uttarakhand de la In-
dia ha sido sede del ejercicio Yudh Abh-
yas en los años 2007, 2014, 2016 y 2018, 
en aquellas oportunidades, los ejercicios 
se desarrollaron en las estribaciones de 
la cordillera, a poco menos de 200 millas 
de distancia de la frontera entre China e 
India, según informó Hindustan Times. En 
este caso, la ciudad de Auli se encuentra 
a unas 62 millas de la zona limítrofe que 
desde entonces ambos países han defi-
nido como Línea de Control Actual (LAC: 
Line of Actual Control), la cual posee una 
extensión de 2100 millas.

La demarcación inicial y precaria de la Lí-
nea de Control Actual se estableció al tér-
mino de la guerra sino-india. El conflicto 
armado se desencadenó el 20 de octubre 
de 1962, tras la escalada de una disputa 
sobre la línea divisoria del Himalaya entre 
India y China. India afirmaba que la zona 
pertenecía a la región de Cachemira, que 
se encuentra bajo su control, mientras que 
China insistía en que el área formaba par-
te de Xinjiang. En octubre de 2022, fecha 
en que se cumplen sesenta años del inicio 
de esta guerra, se desplegará el ejercicio 
Yudh Abhyas 2022.
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Soldados del Ejército de la India asignados al VII Batallón, el Regimiento Madrás, realizan un entrenamiento combinado para el ejercicio Yudh Abhyas 
2021, en el cual avanzan sobre su objetivo. Imagen cortesía de Alejandro Peña, Fuerza Aérea de los Estados Unidos de América.

El medio Overt Defense destacó que la 
edición anterior de este ejercicio se desa-
rrolló en la Base Conjunta Elmendorf-Ri-
chardson sita en Anchorage, Alaska, y se 
centró en el adiestramiento en climas 
fríos, a gran altura. Este dato reviste im-
portancia ya que, si bien el objetivo prin-
cipal del ejercicio consiste en adiestrar 
a las tropas indias y estadounidenses en 
determinadas condiciones climáticas y es-
pacios geográficos, resulta llamativo que 
ambos países hayan acordado llevarlo a 
cabo en una zona tan próxima a la fron-
tera históricamente disputada, en lugar 
de elegir un territorio más neutral, como 
sucedió en 2021. Sin embargo, la medida 
resulta acorde a los esfuerzos que los Es-
tados Unidos de América han emprendido 
en los últimos años por fortalecer sus la-
zos con la India. Esta iniciativa, orientada 
a contrarrestar la amenaza que supone 
China, adquiere cada vez más importancia 
en el actual contexto geopolítico.

En lo que respecta al conflicto de la Lí-
nea de Control Actual, hasta el momento 
China e India no han logrado llegar a un 
acuerdo sobre el control de zonas clave de 
la frontera. En consecuencia, estas áreas 
se han convertido en un territorio peligro-
so e inhóspito. De hecho, las hostilidades 
volvieron a aumentar en junio de 2020, 
cuando las fuerzas indias y chinas se ba-
tieron en combate cuerpo a cuerpo, con 
palos y piedras, en el valle de Galwan. Esta 
zona, próxima a la región de Aksai Chin, es 
pretendida por ambos países, aunque en 
la actualidad se encuentra bajo control de 
China. Si bien este país no ha emitido un 
comunicado con cifras oficiales, el feroz 
enfrentamiento habría causado numero-
sas bajas en ambas fuerzas.
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En mayo de 2022, The War Zone publicó 
una crónica detallada de la silenciosa 
victoria de China en esta zona. Al finali-
zar el combate cuerpo a cuerpo de 2020, 
tras reducidas retiradas de las tropas 
indias, China realizó un intenso desplie-
gue militar en Aksai Chin. Sus fuerzas se 
movilizaron con rapidez y contundencia 
para instalar campamentos en el valle 
de Galwan, ocupar puntos de control en 
la zona, destacar unidades en la cima de 
las montañas cercanas y erigir nuevas 
bases en las llanuras próximas a la zona 

Sector occidental de la Línea de Control Actual que separa a Ladakh oriental y Aksai Chin. Mapa cortesía de la CIA, a través de Wikimedia Commons

limítrofe. De manera gradual, los campa-
mentos temporarios fueron reemplaza-
dos por infraestructura perdurable. En los 
años posteriores al conflicto limítrofe, tras 
una serie de negociaciones, se logró que 
fuerzas chinas abandonaran un número 
reducido de posiciones temporarias. Sin 
embargo, las posibilidades de India de re-
cuperar el control de la región en disputa 
se ven limitadas por el rápido desarrollo 
de infraestructura militar de doble uso en 
la zona.
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Mapa de un artículo publicado con anterioridad muestra los avances de infraestructura militar china más importantes en la región.  
Imagen cortesía de The Drive.

Una serie de imágenes satelitales publi-
cada por The War Zone en 2021 encendió 
la alarma sobre los crecientes esfuerzos 
de China por ampliar su poderío aéreo en 
la frontera occidental del país. Cada ini-
ciativa de proyección de fuerza en la re-
gión pone de manifiesto el objetivo prin-
cipal de China: reforzar su capacidad de 
desplegar hacia la frontera con rapidez, 
eficacia y poca antelación gran cantidad 
de tropas y medios. 
 
La tensión entre las dos naciones volvió a 
escalar en 2022. China puso en marcha la 
construcción de un puente sobre el lago 
Pangong Tso, en una zona sobre la Línea 
de Control Actual que en 2017 había sido 
epicentro de otra sangrienta disputa te-
rritorial entre las dos potencias, cuando 
ambas partes fueron acusadas de infringir 
los acuerdos previamente pactados. China 
comenzó a construir el puente en mayo de 
2022, meses después de haber iniciado la 

construcción de un primer puente desti-
nado a transportar equipos militares más 
pesados. El gobierno indio condenó estas 
acciones, a las que calificó de «ocupación 
ilegal» de su territorio.

A la luz de los antecedentes menciona-
dos, resulta evidente que Pekín podría 
interpretar la participación del ejército 
estadounidense en los ejercicios de este 
año, cerca de una zona históricamente 
conflictiva, como una decisión deliberada, 
con la intención de transmitir un mensa-
je. Según las declaraciones del profesor 
de Defensa y estudios estratégicos de la 
Universidad Global O.P. Jindal, Pankaj Jha, 
consultado por el medio de comunicación 
japonés e inglés Nikkei Asia, los ejercicios 
podrían preocupar a China, en tanto que 
Washington estaría intentando demostrar 
que «prepara otro frente para atacar a 
China» en caso de que persistan las ame-
nazas a Taiwán. 
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Vista panorámica del Lago Pangong, en Valle Ladakh, al 13 de septiembre de 2018. Imagen cortesía de Muzamil Mattoo/NurPhoto via Getty Images 

Mientras tanto, las Fuerzas de Opera-
ciones Especiales realizan un ejercicio 
de menor envergadura en la Escuela de 
Entrenamiento de Fuerzas Especiales de 
Bakloh. Este centro de adiestramiento se 
encuentra en el estado indio de Himachal 
Pradesh, ubicado 260 millas al norte de 
Uttarakhand, donde se lleva a cabo el 
ejercicio Yudh Abhyas. 

De acuerdo con el medio de comunicación 
Adda247, las fuerzas estadounidenses e 
indias desarrollarán tareas combinadas de 
adiestramiento y planificación, a la vez que 
ejecutarán «una serie de operaciones es-

peciales, antiterroristas y aerotransporta- 
das en escenarios convencionales y no con- 
vencionales simulados en terreno monta-
ñoso», en el marco de la serie de ejerci-
cios denominados Vajra Prahar 2022.

De cualquier modo, los ejercicios enviarán 
a China un mensaje que podría manifestar 
el fortalecimiento de la alianza ya exis-
tente entre India y EE. UU. Lo interesante 
será ver cómo responde China, con el pre-
cedente de su reacción a la agenda diplo-
mática de los Estados Unidos de América 
en semanas recientes. 
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Accidentes aéreos en aumento: ¿adiestramiento 
y medidas de seguridad insuficientes? 
Publicado originalmente el 23 de julio de 2022 y escrito por Andrew Dyer  
Enlace al artículo original https://www.military.com/daily-news/2022/07/23/aviation-crashes-are-again-rise-are-ongoing-safety-and-training-issues-
blame.html

Los infantes del III Batallón del Segundo Regimiento de la Infantería Marina de los Estados Unidos a bordo de un helicóptero Osprey MV-22B durante 
un ejercicio de incursión en la zona desde la isla de Okinawa hasta Japón continental, el 9 de junio de 2022 (foto de Lorenzo Ducato / Infantería de 
Marina de los Estados Unidos).

El drástico aumento de accidentes aéreos 
militares en los últimos meses pone en 
dudas una vez más el enfoque del Pen-
tágono sobre las medidas de seguridad 
y adiestramiento en todas las Fuerzas. 
Durante el mes de junio, seis militares 
en servicio fallecieron en dos accidentes 
en el sur de California. La víctima fatal 
del incidente que tuvo lugar el 3 de ju-
nio en el condado de San Bernardino fue 
un piloto en servicio en Lemoore, Califor-
nia, a bordo de un Super Hornet F/A-18. 
Otra tragedia ocurrió el 8 de junio en el 

condado de Imperial, cuando cinco infan-
tes que pertenecían a la base de Camp 
Pendleton fallecieron al estrellarse a bor-
do de un MV-22B Osprey. Al día siguiente, 
en ese mismo condado hubo otro acci-
dente de un helicóptero Seahawk MH-60 
perteneciente a una base en San Diego; 
todos los pasajeros sobrevivieron con he-
ridas leves.

El accidente de los infantes a bordo del 
Osprey fue el segundo accidente fatal 
que ocurrió este año. En marzo, durante 

https://www.military.com/daily-news/2022/07/23/aviation-crashes-are-again-rise-are-ongoing-safety-and-training-issues-blame.html
https://www.military.com/daily-news/2022/07/23/aviation-crashes-are-again-rise-are-ongoing-safety-and-training-issues-blame.html
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un ejercicio de adiestramiento en No-
ruega, cuatro infantes que volaban en el 
mismo tipo de avión perdieron la vida 
al estrellarse. Después de que ocurrieran 
estos accidentes (o «mishaps», como los 
clasifica el Pentágono), la Armada y la In-
fantería de Marina ordenaron la suspen-
sión de las actividades de las unidades 
aéreas durante un día para aplicar los pro-
cedimientos de instrucción y revisión.

Aún se investigan las causas de estos ac-
cidentes. Aparte de la interrupción de los 
adiestramientos, ni la Infantería ni la 
Armada introdujeron cambios adi-
cionales a las unidades ni a las ope-
raciones. Un vocero de la Infantería 
le comunicó al diario The San Diego 
Union-Tribune que las lecciones aprendi-
das de ambos accidentes con los Osprey 
serán implementadas con posterioridad a 
la finalización de las investigaciones, las 
cuales suelen tardar meses. Después de 
seis meses de la colisión del helicóptero 
Seahawk MG-60S que cobró la vida de 
cuatro infantes, se supo que la causa ha-
bía sido una avería en la manguera de 
amortiguación del rotor del helicóptero. 

Según el Comando de Seguridad Naval, 
ente que registra los accidentes aéreos 
de la Armada y la Infantería, durante 
este año fiscal hubo un aumento de los 
«accidentes Clase A», los cuales ocurren 
durante una operación de vuelo y causan 
fallecimientos, provocan la discapacidad 
permanente del personal o daños de más 
de 250 millones de dólares. Priscilla Kirsh, 
vocera del Comando de Seguridad Naval, 
comunicó que los datos recopilados du-
rante nueve meses reflejan un aumento 

en la tasa de accidentes aéreos, la cual 
se calcula con la cantidad de accidentes 
y el total de horas de vuelo. Sin embar-
go, si no se producen más accidentes en 
septiembre, los valores serán los mismos 
que en los últimos dos años fiscales. La 
Armada calcula estas tasas utilizando un 
intervalo de confianza alto y bajo; por 
lo tanto, si un valor está entre estos dos 
intervalos, no sería significativo. 

Por su parte, la Armada experimentó ocho 
accidentes aéreos Clase A en lo que va del 
año: la tasa es de 1,29 por cada 100.000 
horas de vuelo. En el 2021 se registró una 
tasa de 1,09 por cada 100.000 horas de 
vuelo. Ambas tasas superan el prome-
dio de 0,97 accidentes Clase A por cada 
100.000 horas de vuelo que tuvo la Arma-
da durante diez años. Según los cálculos 
de esta Fuerza, esto no representa un va-
lor atípico. 

Los accidentes aéreos de la Infantería 
también aumentaron en los últimos dos 
años. No obstante, según los cálculos de 
la Armada, los números tampoco son sig-
nificativos. Por lo que va del año fiscal 
2022, los infantes sufrieron 2,25 acciden-
tes Clase A por cada 100.000 horas de 
vuelo, lo cual duplica las tasas de la Ar-
mada. Los cálculos en la Infantería mues-
tran un aumento considerable después de 
dos años de tasas que, en promedio, eran 
bajas: durante el 2020 se produjeron dos 
accidentes y ninguno en el 2021. La tasa 
de accidentes de la Infantería está por 
debajo del promedio durante un periodo 
de diez años: 2,38 accidentes Clase A por 
cada 100.000 horas de vuelo. 
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Las tasas de accidentes aéreos están dentro de los rangos «normales»
Según estudios independientes, a pesar 
de que en las últimas décadas se retiró la 
presencia militar de los conflictos activos 
en Irak y Afganistán, los problemas en la 
seguridad aérea y el adiestramiento en 
las Fuerzas Armadas persisten a lo largo 
de los años y han aumentado. Dan Grazier, 
un analista de defensa de Project on 
Government Oversight, un organismo de 
control sin fines de lucro, declaró que esto 
significa que, incluso fuera del ámbito bé-
lico, las operaciones militares representan 
un riesgo. También manifestó: «Existe un 
riesgo inherente a cualquier operación 
militar. En el día a día, habrá accidentes 
y habrá bajas». Aunque el número de 
accidentes registrados para la Armada y 
la Infantería de Marina durante el 2022 
esté dentro de los rangos «normales», 

El helicóptero Seahawk MH-60S asignado al Escuadrón de Combate Marítimo VI (HSC-6) provee reconocimiento aéreo del terreno para la asistir a las 
fuerzas de coalición conjuntas en un ejercicio de adiestramiento durante el ejercicio Red Flag-Rescue 19-1 en las proximidades de la base de la Fuerza 
Aérea Davis-Monthan, Arizona, el 11 de mayo de 2019 (foto de la Fuerza Aérea de los Estados Unidos/Sargento Taylor Harrison).

existe un mayor problema latente en la 
seguridad aérea en todas las Fuerzas.  

Además, el experto declaró: «Se puede 
afirmar que la situación está empeorando». 
Asimismo, trajo a colación dos estudios 
recientes, uno del gabinete de asesores 
que pertenecen al Heritage Foundation y 
otro cuya elaboración fue solicitada por el 
Congreso. 

Ambos estudios informan que los pilotos 
de las Fuerzas carecen de suficientes horas 
de vuelo. En una entrevista, Grazier resaltó: 
«El problema con la falta de horas de 
vuelo empeorará ahora que las unidades 
que se están adquiriendo son más 
complejas, con lo cual el piloto necesita 
más tiempo de instrucción». 
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El informe de la Comisión Nacional sobre 
Aviación Militar (National Commission on 
Military Aviation) solicitado por el Con-
greso y publicado en diciembre del 2020 
expone un conjunto de recomendaciones 
dirigidas al Pentágono para optimizar la 
seguridad aérea. En él se recomienda que 
otorguen más horas de vuelo a los pilotos 
y que el personal de mantenimiento de 
aeronaves no cumpla con tareas ajenas a 
su especialidad. Además, se sugiere que el 
Pentágono cree un Consejo de Seguridad 
Conjunta que responda de manera directa 
a la Secretaría de Defensa. Según el Ge-
neral de División Charlie Dietz, vocero del 
secretario de defensa Lloyd Austin III, di-
cho Consejo se estableció el 28 de junio. 

A fines de agosto, el Pentágono enviará 
al Congreso un plan de implementación 
que detalle las recomendaciones de la 
Comisión.  

En un correo electrónico, Dietz anunció: 
«El Departamento de Defensa estuvo de 
acuerdo con las 25 recomendaciones del 
informe de la Comisión Nacional sobre 
Aviación Militar». A su vez, dijo que ac-
tualmente comenzaron a aplicar todas 
las recomendaciones y que se destinará 
presupuesto para más horas de vuelo con 
el propósito de garantizar que los pilotos 
y el personal de mantenimiento reciban 
la capacitación adecuada y para que 
cumplan con todos los requisitos de la 
habilitación de las licencias. 

La aviación no es el único ámbito que re-
fleja los problemas en la seguridad y el 
adiestramiento en las Fuerzas. En 2017 
se produjo el fallecimiento de 17 marine-
ros en una colisión entre dos buques en 
el oeste del Pacífico. El consenso de los 
expertos determina que en ambos casos 
la causa fue la gran carga horaria de 
trabajo, la falta de mantenimiento y los 
equipos en malas condiciones.

Durante el 2020, ocho infantes y un ma-
rinero perdieron la vida a bordo de un 
vehículo de asalto anfibio que experi-
mentó una avería y se hundió en la zona 
aledaña a la isla San Clemente. Las in-
vestigaciones posteriores confirman 
que el vehículo se encontraba en malas 
condiciones y que la tropa no contaba 
con suficiente adiestramiento de nado y 
evacuación marítima. 

También se demostró que las autoridades 
de la Armada y la Infantería no se cercio-
raron de que contaran con la preparación 
suficiente para operar en el agua. En los 
últimos años, otra de las causas de falle-
cimiento de los miembros de la Fuerza se 
debió a vuelcos de vehículos terrestres 
blindados. En 2021, la Oficina de Ren-
dición de Cuentas del Gobierno de los 
EE. UU. declaró que la falta de supervisión 
y adiestramiento tuvo un gran peso en los 
accidentes en el Ejército y en la Infantería 
de Marina.

Más información:
https://www.military.com/daily-news/2022/06/10/another-military-aircraft-crashes-southern-california-third-week.html
https://www.reuters.com/world/europe/mig-21-plane-crashes-croatia-during-military-drill-2022-12-06/
https://www.nytimes.com/2022/06/08/us/military-plane-crash-california.html

https://www.military.com/daily-news/2022/06/10/another-military-aircraft-crashes-southern-california-third-week.html

https://www.reuters.com/world/europe/mig-21-plane-crashes-croatia-during-military-drill-2022-12-06/
https://www.nytimes.com/2022/06/08/us/military-plane-crash-california.html
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¿China divulgó accidentalmente su 
nuevo submarino furtivo?
Publicado originalmente el 20 de julio de 2022 en The EurAsian Times
Enlace al artículo original www.eurasiantimes.com/did-china-accidentally-unveil-its-newest-stealth-submarine

En los últimos días, se ha viralizado en las 
redes sociales chinas una imagen publica-
da en un informe oficial de la Armada del 
Ejército de Liberación de la República Po-
pular China (en adelante, EPL). Al parecer, 
en ella podría observarse un nuevo tipo 
de submarino de propulsión convencional 
de la clase Yuan. Esto ha dado lugar a es-
peculaciones de que el submarino podría 
proporcionar una mayor capacidad de si-
gilo debido al nuevo diseño de la vela. 

El informe oficial, publicado el 18 de ju-
lio por la cuenta oficial de WeChat de la 
Armada del EPL, detalló las mejoras en 
los servicios de comedor de los marineros, 
según informó el medio estatal chino. Sin 
embargo, hubo una imagen en particular 

que llamó la atención de los expertos en 
defensa. En el fondo de esa fotografía ha-
bía una gran pantalla que mostraba un 
submarino atracado con marineros forma-
dos en su parte trasera en lo que parecía 
ser una ceremonia.

El 18 de julio, el medio de comunicación 
Eastday.com, con sede en Shanghái, infor-
mó que era la primera vez que la Armada 
del EPL hacía público este tipo particular 
de submarino de propulsión convencio-
nal. Se estima que el nuevo submarino es 
miembro de la familia del Tipo 039 y posi-
blemente sea denominado Tipo 039C. Se 
distingue del Tipo 039A y del Tipo 039B 
en términos de apariencia, gracias a su 
distintiva vela angular.

http://www.eurasiantimes.com/did-china-accidentally-unveil-its-newest-stealth-submarine
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En abril de 2021, The EurAsian Times 
publicó un informe sobre el nuevo sub-
marino chino, que al momento se encon-
traba en fase de pruebas. Se cree que el 
diseño de la vela en ángulo podría redu-
cir la sección transversal del radar (RCS: 
Radar Cross Section), aumentar el sigilo 
del submarino en superficie o exponiendo 
ocasionalmente la vela, ofrecer ventajas 
hidrodinámicas e incorporar nuevos sis-
temas.

El diseño de las velas del nuevo submari-
no chino se asemeja al submarino sueco 
de la clase A26, pionero en el diseño de 
velas angulares. De este modo, China se 
posiciona detrás de Suecia como segundo 
país del mundo en desarrollar un subma-
rino de estas características. No obstante, 
numerosos expertos en defensa creen que 
Pekín ha copiado el diseño sueco.

Por su parte, los medios de comunicación 
estatales chinos se han empeñado en 

Ilustración digital del submarino sueco A26 realizada por un artista. Fuente: Saab.

desmentir tales afirmaciones: el sitio web 
Eastday.com informó que el submarino 
chino ya ha entrado en servicio, en tan-
to que el primer A26 acaba de celebrar la 
ceremonia de colocación de la quilla. Esto 
significa que aún le queda un largo cami-
no por recorrer antes de entrar en servicio. 

Según señaló el medio de comunicación 
chino, a pesar de la similitud en el dise-
ño de las velas angulares, los submarinos 
presentan marcadas diferencias en lo que 
respecta a sus características específicas. 

En este sentido, el 19 de julio, un experto 
que desea permanecer en el anonimato 
manifestó al Global Times que el sector 
de la construcción naval de China ha ex-
perimentado un desarrollo acelerado y en 
la actualidad cuenta con capacidad plena 
para producir diseños independientes y 
creativos.
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El nuevo submarino furtivo de China

En comparación con el Tipo-039A y el 
Tipo-039B de la clase Yuan, el Tipo-039C 
presenta un diseño de vela más comple-
jo. Según los expertos, la vela angular del 
nuevo submarino podría indicar que las 
operaciones de superficie son el objetivo 
principal de la nueva plataforma. Aun-
que se trata de una especulación, la vela 
angulada está pintada con materiales que 
absorben las ondas electromagnéticas, 
como las que se utilizan en los buques y 

Como se indicó en párrafos anteriores, 
se estima que el nuevo submarino es un 
buque de la clase Yuan de tipo 
diésel-eléctrico 039C. Las primeras foto-
grafías de la embarcación se publicaron 
en 2021 en la plataforma china de mi-
croblogueo Weibo. Al mismo tiempo, en 
dicha red social se publicó un breve video 
que mostraba el traslado del submarino 
río arriba desde el astillero de Wuhan.
La flota china de submarinos convencio-
nales está anclada próxima a los sub-
marinos de la clase Yuan. Se considera 
que estos submarinos disponen de un 
sistema de propulsión independiente de 

aire (AIP: Air Independent Power) con 
motores Stirling de circuito cerrado 
que permiten el funcionamiento de los 
motores eléctricos mientras el submarino 
está en inmersión. Se trata de un 
motor similar al que presenta la clase 
A-26, el cual permite al submarino hacer 
funcionar sus generadores diésel y 
recargar sus baterías sin necesidad de 
realizar el procedimiento de esnórquel. 
De este modo, las baterías ahorran mucha 
más energía y, en consecuencia, el 
submarino puede permanecer bajo el 
agua durante un periodo prolongado.

aviones furtivos para esquivar los radares 
enemigos y evitar su detección. Más allá 
de las diferencias en cuanto a la forma, los 
buques de clase Yuan parecen tener velas 
de tamaño similar, ubicadas exactamente 
en el mismo sector del casco. Esto permite 
inferir que la misión principal de las tres 
variantes del Tipo-039 sigue centrada 
en la guerra antisuperficie y la guerra 
antisubmarina. 

El nuevo submarino de clase Yuan fue avistado recientemente. 
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Se presume que este nuevo submarino, al 
igual que sus predecesores, está equipado 
con una amplia variedad de armas: 
torpedos guiados por cable, minas y 
misiles antibuque. También podría contar 
con tubos lanzatorpedos para lanzar 
misiles de crucero de ataque terrestre. 

En cuanto a sus dimensiones, se estima 
que tiene una longitud de unos 250 pies 
(76,2 metros), aproximadamente el mismo 
tamaño que el Tipo 039 A/B. Su capacidad 
de desplazamiento alcanzaría las 3600 
toneladas. 

Submarino adjunto a la Flotilla de Submarinos de la Armada, bajo el Comando del Teatro de Operaciones Septentrional del EPL, sale de puerto y 
se dirige a un entrenamiento marítimo el 6 de mayo de 2022. 

Más información:
http://galaxiamilitar.es/ha-desvelado-china-accidentalmente-su-nuevo-submarino-furtivo/

Según un informe presentado ante el Con-
greso de los Estados Unidos de América, 
titulado «La modernización de la Armada 
China: implicancias para las capacidades 
de la Armada de los Estados Unidos de 
América», China podría adquirir al menos 
25 submarinos de la clase Yuan para 2025.

http://galaxiamilitar.es/ha-desvelado-china-accidentalmente-su-nuevo-submarino-furtivo/
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Hacia un futuro de integración 
militar  
Publicado originalmente el 25 de septiembre del 2021 en Raksha-Anirveda  
Enlace al artículo original https://raksha-anirveda.com/towards-an-integrated-military-future/

Se considera imperiosa la integración de todas las comunicaciones, la tecnología de las 
informaciones, las redes cibernéticas y otras redes para explotar al máximo los esfuerzos 
actuales en un escenario de cambio constante en la dinámica de las necesidades militares 
y el teatro de operaciones. 

A medida que las fuerzas armadas más 
prominentes a nivel global concentran 
cada vez más sus esfuerzos en la guerra 
centrada en redes, es de vital importancia 
analizar los sistemas de comunicación y 
redes de las fuerzas armadas y su alista-
miento. En la actualidad, todos los dispo-
sitivos y las plataformas de armas están 
vinculadas mediante enlaces de datos y 
comparten información a una gran velo-
cidad. Asimismo, la inteligencia artificial 
(IA) facilita la toma de decisiones. 

Un factor clave para todas las operacio-
nes consiste en tener una comunicación 
rápida y segura. Diferentes sensores trans-
miten una gran cantidad de datos; es im-
portante integrarlos y transformarlos en 
información relevante para la toma de de-
cisiones del usuario y el comando. Todas 
las redes deben tener una conectividad de 
última milla, además de un incremento en 
el conocimiento de la situación en todos 
los niveles, sin causar una sobrecarga de 
información.

https://raksha-anirveda.com/towards-an-integrated-military-future/
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Por último, las redes tienen que ser lo sufi-
cientemente sólidas como para participar 
en una guerra electrónica o recuperarse 
de un ciberataque. Es fundamental contar 
con tecnología suficiente para satisfacer 
los requerimientos operativos.

Operaciones centradas en redes
En 1996, William Owen, Almirante de la 
Marina de los Estados Unidos, sugirió el 
concepto de un «sistema de sistemas», el 
cual consistía en sensores de inteligencia, 
sistemas de control y comando y armas de 
precisión que permitían la optimización 
del conocimiento de la situación, el aná-
lisis veloz de los blancos y la distribución 
de armas. Esto finalmente evolucionó a 
una «guerra electrónica conjunta», donde 
se integraba y sincronizaban las capacida-
des de los distintos componentes de las 
FF. AA. 

Las operaciones centradas en redes per-
miten que las tropas de combate tengan 
una gran libertad de acción y enfoques 
más descentralizados para el comando y 
control (C2).

Para participar en una guerra centrada 
en redes es necesario una fuerza con una 
conexión integral de todos sus compo-
nentes y una capacidad optimizada para 
compartir datos, así como la colaboración 
para perfeccionar la calidad de la infor-
mación, el conocimiento de la situación y 
la autosincronización. Como resultado, se 
producirá un gran incremento en la efec-
tividad de la misión.

A su vez, las operaciones centradas en re-
des permiten que las tropas de combate 

tengan una gran libertad de acción y enfo-
ques más descentralizados para el coman-
do y control (C2). Sin embargo, el sistema 
propuesto requerirá de la intervención 
del usuario para vincular todas las unida-
des en una red automatizada y solucionar 
eventuales problemas.

La Red de Comunicaciones de Defensa de 
las tres Fuerzas
El departamento de Telecomunicaciones 
y el Ministerio de Defensa trabajaron de 
forma conjunta para instalar miles de ki-
lómetros de fibra óptica con el propósito 
de enlazar numerosas estaciones de la 
Fuerza Aérea, el Ejército y la Marina India. 
Se estableció una banda de defensa y una 
Zona de Interés para la Defensa de 100 
km a lo largo de la frontera. Las Fuerzas 
Armadas gozan de uso exclusivo del es-
pectro.

La Red de Comunicación de Defensa 
(DCN: Defence Communication Network) 
es un proyecto conjunto para crear una 
red de comunicación ultramoderna que 
les permitirá a las tres fuerzas compartir 
información, inteligencia y conocimiento 
de la situación. 

Desde abril del 2020, la empresa BSNL 
instaló 57.000 km de red de conexión de 
fibra óptica. Debido a que las bases de las 
Fuerzas Armadas Indias están ubicadas 
en áreas remotas, estarán enlazadas con 
la DCN y utilizarán conexiones satelitales 
o radios de microondas. Esto garantiza la 
centralización de las redes de todas las 
fuerzas. Cabe destacar que este proyecto 
utiliza en su totalidad tecnología de ori-
gen nacional.
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Sistema de Control y Comando Aéreo 
Integrado (IACCS) 
La Fuerza Aérea India (IAF) tiene su pro-
pia red segura e integrada llamada AFNet 
(AFNet: Air Force Network), una red de in-
formación digital en malla (en inglés, di-
gital information grid), lo cual la hace una 
fuerza de combate centralizada. 

La red de comunicación de defensa (DCN) 
es un proyecto conjunto para crear una 
red de comunicación ultramoderna que 
les permitirá a las tres fuerzas compartir 
información, inteligencia y conocimiento de 
la situación. 

Desde su puesta en marcha en septiembre 
del 2010, AFNeT está en crecimiento. La 
Fuerza Aérea India aún utiliza la antigua 
red de propagación troposférica como red 
de respaldo parcial. Asimismo, tiene una 
red de comunicación satelital indepen-
diente. 

La Fuerza Aérea India fue la primera en 
consolidar esta red de información digital 
en malla de gigabyte. AFNet incorpora una 
tecnología de tráfico de vanguardia en 
forma de paquetes de IP que utiliza una 
conmutación de etiquetas multiprotocolo 
(MPLS: Multi-Protocol Label Switching). 

La implementación a gran escala de la 
tecnología de voz sobre protocolo de In-
ternet (VoIP: Voice over Internet Protocol) 
con una rigurosa optimización en la cali-
dad del servicio proveerá una transmisión 
de voz, video y conferencias con una cone-
xión estable y de alta calidad. 

AFNet posee un Sistema de Control y Co-
mando Aéreo Integrado (IACCS: Integrated 
Air Command and Control System) auto-
matizado para todas las operaciones de 
la Fuerza Aérea India. A su vez, integra 
los sensores en tierra y aire, sistemas de 
armas de negación de área y nodos de 
comando y control. 

También se incluyeron radares civiles con 
el objetivo de crear una visión integrada 
de la situación aérea para los diversos 
operadores. Esto potencia el poder de aná-
lisis de la inteligencia, la planificación y el 
control de la operación, la retroalimenta-
ción posterior a la misión y actividades 
relacionadas, como el mantenimiento, la 
logística y la gestión.

El sistema consiste en un diseño exhaus-
tivo con tecnologías de encriptación de 
múltiples niveles de seguridad y mecanis-
mos de prevención de intrusiones. Tiene 
la capacidad de transmitir información 
desde plataformas espaciales y sensores 
de aviones de combate, y transferir ar-
chivos de video de aviones no tripulados 
(UAV) e imágenes desde sistemas de aler-
ta temprana y control aerotransportado 
(AWACS) para el comando en tierra y los 
operadores de los sistemas de artillería. 
Además, puede suministrar información a 
áreas remotas.

Entre los usos, se destaca el conocimiento 
de la situación y la prevención de colisiones 
aéreas y en tierra. Cada avión desempeña 
el rol de un satélite de GPS; por lo tanto, 
cualquiera que forme parte del circuito, 
aunque no tenga acceso a la señal de GPS, 
puede tener la autonomía suficiente para 
determinar tiempo, espacio y posición.
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El sistema «Akash Teer» del Ejército Indio
La empresa Bharat Electronics Ltd (BEL) 
está desarrollando un sistema de informe 
y control de defensa aérea denominado 
«Akash Teer», que integrará los sensores 
y el sistema de artillería del Ejército In-
dio. En última instancia, el sistema tendrá 
conectividad handshake con la red de las 
otras dos fuerzas armadas a través de 
protocolos prestablecidos para formar 
una red maestra perfecta que integrará el 
espectro completo de operaciones aéreas 
de cualquiera de las fuerzas.

La red «Trigun» de la Marina
Trigun, el sistema de conocimiento del 
dominio marítimo y planificación de la 
misión de India que emplea la inteligen-
cia artificial y el análisis informático, está 
alcanzando un nivel avanzado de desa-
rrollo. Tendrá la capacidad de rastrear 
todo tipo de buque mercante, buques de 
guerra, submarinos y aeronaves en In-
dia. La primera fase finalizó en 2012, y 
la segunda acaba de terminar. El proyec-
to entró en la tercera fase que se prevé 
que concluya en 2024. A su término, el 
sistema permitirá obtener un panorama 
integrado de las operaciones navales, po-
drá predecir ubicaciones y movimientos, y 
sugerir cursos de acción al comando.   

AFNet posee un Sistema automatizado 
de Control y Comando Aéreo Integrado 
(IACCS) para todas las operaciones de la 
Fuerza Aérea India. A su vez, integra los 
sensores en tierra y aire, sistemas de ar-
mas de negación de área y nodos de co-
mando y control.

El sistema Trigun fue desarrollado en el 
país por el Centro de Inteligencia Artificial 
y Robótica (CAIR: Centre for Artificial Inte-
lligence and Robotics) que pertenece a la 
Organización para el Desarrollo y la 
Investigación de Defensa (DRDO: De-
fence Research & Development Or-
ganization). El objetivo del sistema es 
optimizar la transparencia del espa-
cio de batalla mediante la inclusión de 
herramientas avanzadas de la guerra 
centrada en redes y su integración con sis-
temas de comunicación a gran velocidad.  

Este cuadro de situación integrado se uti-
lizará no solo en las fuerzas armadas, sino 
que también se podrá compartir de forma 
selectiva, según se requiera, con la Guardia 
Costera, la Aduana, los organismos de in-
teligencia, las autoridades portuarias, el 
ministerio de transporte marítimo y los 
departamentos de pesca.

Se podrá detectar y enfrentar amenazas 
marítimas en tiempo real. Trigun recopi-
lará, integrará y analizará información de 
fuentes técnicas y de otra índole, como los 
radares de vigilancia en la costa, los siste-
mas espaciales de identificación automá-
tica, los sistemas de control de tráfico ma-
rítimo, el registro de buques pesqueros y 
la base de datos de identificación biomé-
trica de los pescadores.

India posee una red de Sistemas de Ra-
dar de Vigilancia Costera (CSRS: Coastal 
Surveillance Radar Systems) integrada 
por radares emplazados en India, las islas 
Seychelles, Mauricio y Sri Lanka. En la 
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actualidad, están evaluando junto con 
Birmania la posibilidad de instalar rada-
res similares en ese país. Asimismo, India 

ofreció estos sistemas a Bangladesh, In-
donesia, Tailandia y las Maldivas.

El enfoque de China sobre un sistema 
centrado en redes
El Ejército de Liberación de la República 
Popular China (EPL) siempre consideró 
que tomar una postura ofensiva era lo más 
importante en la guerra de la información. 
Esto implica la destrucción o interrupción 
de la capacidad del adversario de recibir 
y procesar datos.

Akash Teer integrará los sensores y el sis-
tema de artillería del Ejército Indio. En 
última instancia, el sistema tendrá conec-
tividad handshake con la red de las otras 
dos fuerzas armadas a través de protoco-
los prestablecidos para formar una red 

maestra perfecta que integrará el espec-
tro completo de operaciones aéreas de 
cualquiera de las fuerzas.

El EPL podría utilizar estas herramientas 
de forma preventiva para tomar la iniciati-
va ante una crisis. Su objetivo sería atacar 
el sistema de comando del enemigo, lo 
que supone que reducirá la duración de la 
guerra. Por este motivo, han hecho grandes 
inversiones en el área de la guerra infor-
mática y la guerra electrónica.  
Entre las operaciones de red informá-
tica de China (CON: Computer Network 
Operations) cabe destacar el ataque, la 
defensa y la explotación de las redes. Un 
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elemento importante que forma parte de 
su estrategia es anticipar «la superioridad 
en el espectro electromagnético». A su 
vez, utilizarán ataques cinéticos limitados 
contra los principales nodos de comando 
y control, comunicación e informática.

El EPL, junto con algunas instituciones 
civiles especializadas en el ámbito, ha 
establecido unidades de guerra de la 
información para desarrollar virus de 
computadoras y redes. También han afian-
zado métodos para proteger sistemas de 
computación y redes propias y aliadas. 
Como parte de las reformas militares 
del 2015, el EPL estableció una Fuer-
za de Apoyo Estratégico (PLASSF: Peo-
ple’s Liberation Army Strategic Support 
Force) que abarca la guerra electrónica, 
espacial y cibernética, y cuyo objetivo 
es mejorar su capacidad de enfrentar-
se a «conflictos informáticos», según 
lo que definió China. 

Un largo camino por recorrer
Está de más decir que las comunicacio-
nes y las redes seguras son elementos 
fundamentales para cualquier operación 
centrada en redes. En la actualidad, la 
tecnología se ha convertido en un instru-
mento esencial para la guerra. Las Fuerzas 
Armadas Indias se están esforzando en 
pos de establecer redes consolidadas, 
aunque en otras áreas aún queda mu-
cho por hacer; por lo tanto, es necesario 
avanzar con más rapidez.
Asimismo, se debe lograr una integración 
con los firewalls (en español, «cortafue-
gos») que resulten necesarios. Aunque ha-
yan establecido agencias independientes 
para la ciberdefensa y la defensa espacial, 

es preciso unificarlas para optimizar las 
capacidades y las operaciones. Se requiere 
un aumento del personal para las opera-
ciones cibernéticas, incluso personal civil. 
Así como otras potencias, India necesita 
aeronaves especializadas en guerra elec-
trónica.

La acción se desarrolla en una zona gris 
que se destaca por la competencia en ma-
teria política, económica, informática y mi-
litar. El mundo se mantiene en un estado 
en el que «no hay guerra, pero tampoco 
paz». El dominio cibernético representa 
una ventaja y, al mismo tiempo, una vul-
nerabilidad.

Trigun, el sistema de conocimiento de la 
situación y planificación de la misión que 
emplea la inteligencia artificial y el análi-
sis informático, está alcanzando un nivel 
avanzado de desarrollo.

Debido al COVID-19, se ha producido un 
aumento en la dependencia de las perso-
nas a las redes informáticas. Un ciberata-
que a un sistema bancario podría tener 
efectos más letales que una bomba ató-
mica. China ha usado este tipo de ataque 
para el espionaje, el sabotaje, el ataque de 
denegación del servicio, el colapso de una 
red eléctrica, la propaganda política y el 
desequilibrio económico. Por su parte, In-
dia fue víctima de estos ataques. 

Por lo tanto, la capacidad de defensa de 
las redes ante los virus y otros mecanis-
mos de ataque requiere un proceso de 
desarrollo continuo. India tiene que dejar 
atrás su dependencia al hardware y aún 
más el que importan de China. Al mismo  
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tiempo, es imprescindible realizar audito-
rías constantes de las redes militares. 

India debe consolidar sus platafor-
mas de defensa, como los Equipos de 
Respuesta ante una Emergencia In-
formática (CERT: Computer Emergen-
cy Response Teams), que fueron crea-
dos por diversos departamentos en 
India, y el Centro de Protección de la 
Infraestructura Nacional de la Informa-
ción (NCIIPC: National Critical Information 
Infrastructure Protection Centre). La Agen-
cia de Ciberdefensa (DCA: Defense Cyber 
Agency) de India debe aprovechar al máxi-
mo el ciberespacio. Además, es necesario 
trabajar con los equipos de guerra espa-
cial y electrónica y los de la guerra de la 
 

información. Por último, deben establecer 
una interfaz formal adecuada.

La DCA debe desarrollar medios para utili-
zar la informática con el objetivo de obtener 
inteligencia de diversas fuentes y mejo-
rar las técnicas de acción ofensiva para 
contrarrestar la oportunidad del enemi-
go de usar las redes a su favor. India se 
considera una gran cuna del desarrollo 
de la informática y el software, por lo que 
es de vital importancia saber aprovechar 
sus propias capacidades. El momento de 
actuar es ahora; en caso contrario, India 
quedará en desventaja.

Este artículo fue escrito por un veterano de la Fuerza Aérea India, quien desempeña el cargo 
de Director General del Centro para Estudios del Poder Aéreo (CAPS: Centre for Air Power 
Studies). Las declaraciones expresadas son producto de la mera opinión del autor. 
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El USV DriX forma parte del mayor ejercicio 
naval de la región de Oriente Medio 
Publicado originalmente el 2 de marzo de 2023 en Naval News  
Enlace al artículo original https://www.navalnews.com/naval-news/2023/03/drix-usv-takes-part-in-middle-east-regions-largest-naval-exercise/

El DriX, vehículo de superficie no tripulado (USV: Unmanned Surface Vessel), desarrollado 
por Exail, fue seleccionado para participar en el Ejercicio Marítimo Internacional IMX23, que 
se llevará a cabo en Baréin y Jordania entre el 5 y el 16 de marzo de 2023. 

USV DriX (imagen de Exail)

https://www.navalnews.com/naval-news/2023/03/drix-usv-takes-part-in-middle-east-regions-largest-naval-exercise/
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Tras el exitoso despliegue del ejercicio de 
integración de inteligencia artificial en 
vehículos no tripulados Digital Hori-
zon 22, organizado por la Armada de los 
Estados Unidos de América en Baréin, la 
Fuerza de Tareas N.° 59 de la Quinta Flota 
seleccionó al USV DriX de Exail para parti-
cipar en el Ejercicio Marítimo Internacional 
IMX23, que se llevará a cabo en Baréin 
y Jordania durante dos semanas, desde 
el 5 hasta el 16 de marzo. 

El IMX23 es el mayor ejercicio naval de 
la región de Oriente Medio. Se trata de un 
evento multinacional en el que participan 
más de 50 países aliados y organizaciones 
internacionales que operan en el golfo Pér-
sico, mar Arábigo, golfo de Omán, mar Rojo, 
océano Índico y las regiones costeras de 
África oriental. En el ejercicio participarán 
7000 efectivos, 35 buques y más de 30 
vehículos no tripulados con sistemas de 
inteligencia artificial incorporados, entre 
ellos el USV DriX de Exail.

Como parte de este ejercicio, el USV DriX 
—junto con los aliados industriales convo-
cados por la Fuerza de Tareas de Sistemas 
Navales No Tripulados N.° 59— operará en 
entornos tácticos y llevará a cabo misio-
nes de Conocimiento del Dominio Marí-
timo (MDA: Martitime Domain Awareness) 
y Misiones de Antiminado (MCM: Mine 
Countermeasures Missions). Este ejercicio 
tiene por objeto evaluar la utilización de 
tecnologías no tripuladas combinadas en 
el despliegue que efectúan las fuerzas in-
teraliadas en la región del Golfo. 

USV DriX

El USV DriX de Exail (anteriormente iX-
blue), junto con su sistema probado de 
lanzamiento y recuperación, es un me-
dio con experiencia en el ámbito de 

«La posibilidad de participar en un ejer-
cicio de estas características junto con 
representantes destacados de la industria 
no solo constituye un gran honor para 
nuestra empresa, sino un reconocimiento 
por el trabajo esmerado y exhaustivo que 
realizan los equipos de Exail en el desa-
rrollo de tecnologías autónomas, desde el 
diseño de las plataformas y su inteligen-
cia artificial, hasta los servicios que ofre-
cemos en relación con su despliegue», 
explicó Guillaume Eudeline, Director del 
mercado de sistemas navales autónomos 
de Exail. 

Asimismo, destacó: «Esperamos con gran 
expectativa el comienzo del ejercicio 
IMX23 este domingo. Confiamos en que, 
junto con nuestros aliados, demostrare-
mos el gran potencial que representa el 
despliegue de tecnologías no tripuladas 
en el dominio marítimo».  

Características del USV DriX
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la autonomía supervisada. En los últimos 
tres años, navegó alrededor del mundo 
y acumuló un total de 15.000 horas ope-
rativas.  

El diseño y la estabilidad del DriX le otor-
gan capacidades de alta velocidad de 
navegación (hasta 14 nudos), lo que redu-
ce el tiempo de inactividad y, a su vez, le 
permite realizar estudios hidrográficos 
y obtener datos de óptima calidad en 
comparación con lo que demoraría habi-
tualmente. 

En lo que respecta a su autonomía, el 
DriX puede navegar durante 7 días a una 
velocidad de 7 nudos. A velocidad máxi-
ma (14 nudos) es capaz de llevar a cabo 
operaciones continuas durante 24 horas; 
mientras que, para cumplir una misión de 
10 días, se requiere una velocidad de 4 
nudos. 

Esta unidad, con capacidades de navega-
bilidad y de alta velocidad, puede efectuar 
operaciones autónomas supervisadas o 
controladas de forma remota (dentro del 
campo visual o más allá del horizonte). 

Se trata de un vehículo versátil y de alto 
rendimiento que puede transportar gran-
des variedades de carga útil y que ofrece 
condiciones óptimas para la obtención 
de datos de alta calidad tanto en aguas 
marrones (poco profundas) como en aguas 
azules (profundas). 

Especificaciones técnicas

• Eslora: 7,710 metros 
• Manga: 0,824 metros 
• Calado: 2 metros 
• Desplazamiento: 1,4 toneladas
• Material del monocasco: Compuesto, 
carbono reforzado con Kevlar
• Peso: 1380 kilos
• Propulsión: motor Diésel de 38 HP
• Capacidad de combustible: 250 litros 
(consumo promedio: 2 l/h)
• Transmisión: un eje recto con una hé-
lice de paso fijo
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¿Por qué Estados Unidos de América nunca 
exportó su F-22 Raptor?
Publicado originalmente el 7 de febrero de 2023 por Sandboxx
Enlace al artículo original https://www.sandboxx.us/blog/why-america-never-sold-the-f-22-raptor-to-foreign-countries/

El viernes, un avión de combate F-22 
Raptor despegó desde la Base Aérea de 
Langley, Virginia, y derribó con un misil 
aire-aire AIM-9 Sidewinder un globo espía 
chino que sobrevolaba Carolina del Sur.

El F-22 Raptor es el caza de superioridad 
aérea más avanzado del mundo. Como 
avión furtivo de quinta generación, es una 
aeronave con una plataforma supersónica 
altamente maniobrable que posee tecno-
logías increíbles.

No obstante, su desarrollo presenta algu-
nos hechos llamativos. Si bien se trata de 
la mejor aeronave de su tipo, el Pentágono 
decidió adquirir solo 186 unidades de las 
750 que preveía el plan inicial de compra. 
Asimismo, a pesar del interés manifestado 

Además de destacarse por su diseño estético, el F-22 es el caza de superioridad aérea más avanzado del mundo. Imagen cortesía de Wikimedia Commons. 

por potenciales compradores extranjeros, 
el Congreso prohibió la exportación de 
la aeronave a su fabricante, la empresa 
Lockheed Martin.

¿Por qué razón se suspendió de manera 
precoz la producción de una aeronave tan 
eficiente? ¿Por qué, a pesar de haber 
tantos clientes extranjeros ávidos por su 
compra, EE. UU. prohibió su venta?

Una aeronave fuera de serie
El F-22 Raptor fue presentado en 2005 
con el propósito de reemplazar al admi-
rado F-15 Eagle y ser el próximo avión 
de combate de superioridad aérea más 
avanzado del mundo, con una vida útil 
prevista hasta incluso la década de 2040. 



REVISTA DE PUBLICACIONES NAVALES - ARMADA ARGENTINA                                                                   VOLVER AL ÍNDICE

114

El F-22, un caza polivalente destinado a 
la superioridad aérea, fue el primer avión 
furtivo de quinta generación. Se encuen-
tra equipado con tecnología de vanguar-
dia de diverso tipo que, en conjunto, per-
mite mayor eficiencia en su operación: su 
capacidad de sigilo y fusión de sensores le 
permiten obtener un excepcional conoci-
miento de la situación, en tanto que su es-
tructura optimiza sus maniobras y resulta 
compatible con el vuelo supercrucero y a 
velocidades supersónicas sin la necesidad 
de utilizar los posquemadores.  

La principal característica que permite al 
F-22 imponerse en un combate cerrado 

El F-22 en imagen lleva a cabo maniobras y demuestra su impresionante agilidad. Ha de destacarse las toberas de empuje vectorial en la parte posterior 
de los motores. Imagen cortesía de Wikimedia Commons. 

El F-22 es muy versátil en cuanto al ar-
mamento que puede transportar. Para una 
patrulla aérea de combate, el Raptor pue-
de armarse con 2 misiles aire-aire con guía 
infrarroja AIM-9 y 6 misiles aire-aire de 

entre aviones de caza es su capacidad de 
empuje vectorial. Sus dos motores pre-
sentan una tobera con un diseño especial 
en sus partes posteriores, que pueden ge-
nerar impulso en un plano vertical para 
maniobrar las 70.000 libras de empuje en 
una dirección, aunque la aeronave se esté 
dirigiendo en el sentido contrario. Esto 
permite que el F-22 sea capaz de realizar 
acrobacias sorprendentes y aprovechar 
ángulos de ataque extremadamente ce-
rrados durante un combate aéreo dentro 
del alcance visual. 

medio a largo alcance guiados por radar 
AIM-120. Para una misión de apoyo aéreo 
a corta distancia o una misión de ataque 
de precisión, el F-22 puede transportar 2 
municiones conjuntas de ataque directo 
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de bombas guiadas GBU-32 de 1000 li-
bras cada una, u 8 bombas de precisión de 
pequeño diámetro de 250 libras, además 
de un par de AIM-9 y AIM-120. A su vez, 
cabe destacar el cañón de 20 milímetros 
M61A2 de 480 proyectiles de la aeronave, 
que la convierte en un enemigo temido en 
combates aéreos cerrados. 
 
Asimismo, es importante señalar que 
las municiones mencionadas son alma-
cenadas en sus tres bodegas internas 

Imagen exclusiva del compartimiento de bombas del F-22. La aeronave puede transportar una cantidad considerable de armamento en su bodega y así 
asegurar su sigilo. Imagen cortesía de Wikimedia Commons.

de 1900 millas. Esto es posible gracias 
a dos tanques externos de combustible 
que, sin embargo, podrían reducir su ca-
pacidad de sigilo. A pesar de las impre-
sionantes características que ostenta, el 

para misiles y bombas. Esto implica que 
el F-22 puede transportar todo su po-
der de fuego sin necesidad de sacrifi-
car su capacidad de sigilo, a diferencia 
de otros cazas estadounidenses, como 
el F-35, que solo puede transportar 
4 armas en sus dos bodegas para misiles 
y bombas.

Por otra parte, el F-22 puede volar a velo-
cidades superiores a Mach 2, con un techo 
de servicio de 50.000 pies y un alcance 

programa de producción de esta aeronave 
finalizó de manera abrupta. Como suele 
suceder, en palabras del cantante Mark 
Knopfler de la banda Dire Straits, al pa-
recer «el momento no era el adecuado». 
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Una aeronave inoportuna
El F-22 fue puesto en servicio cuando los 
Estados Unidos de América estaba libran-
do la que parecía ser una interminable 
guerra de doble frente, en Afganistán e 
Irak, contra un enemigo irregular. 

Mientras que el Pentágono invertía billo-
nes de dólares en la guerra mundial con-
tra el terrorismo, la superioridad aérea y 
la capacidad de sigilo del F-22 eran des-
perdiciadas ante un enemigo que a duras 
penas podía uniformar a sus tropas, me-
nos aún desplegar aviones de combate, 
radares o sistemas de misiles tierra-aire 
avanzados.

 Dos F-22 Raptor vuelan en formación. Imagen cortesía de Lockheed Martin.

Si bien es verdad que la utilidad atrae al 
dinero, las amenazas actuales son las que 
determinan la utilidad de una tecnología. 

Por este motivo, el F-22 es considerado 
uno de los aviones menos oportunos de 
la historia: a pesar de sus extraordinarias 
capacidades, al momento de su puesta en 
servicio no existían rivales que pudieran 
enfrentársele, incluso cuando EE. UU. tu-
viese adversarios de sobra. 

 



REVISTA DE PUBLICACIONES NAVALES - ARMADA ARGENTINA                                                                  VOLVER AL ÍNDICE

117

De las 186 unidades enviadas a la Fuerza 
Aérea de los Estados Unidos de América, 
solo 130 estuvieron alguna vez operativas. 
Como resultado, hoy el Raptor está en vías 
de extinción. Si bien la cantidad actual 
de aeronaves en servicio es información 
clasificada, cabe suponer que hay menos 
de 100 unidades listas para el combate. 
Al mismo tiempo, debido a la falta de re-
puestos, cada vuelo que realiza un Rap-
tor implica la reducción de su vida útil, ya 
que Lockheed Martin desarmó su línea de 
producción en 2011 para dar apoyo a la 
fabricación del F-35.

Veda a la exportación: el F-22 no 
está a la venta
A través de los años, Israel, Japón y Aus-
tralia han manifestado al Pentágono su 
interés en la compra del F-22 Raptor. Sin 

Un F-22 Raptor dispara un misil guiado por radar AIM-120 AMRAAM. Imagen cortesía de Wikimedia Commons

embargo, todas sus solicitudes fueron de-
negadas. En 1998, el Congreso votó una 
enmienda que prohibió de manera explí-
cita la venta del F-22 Raptor al extranjero. 

A diferencia de la mayoría de las aeronaves 
militares estadounidenses, el F-22 no fue 
diseñado con fines de exportación. Resul-
ta lógico que Estados Unidos de América 
decidiera mantener en secreto las especifi-
caciones de diseño de esta aeronave, dado 
que posee tecnología clasificada y su fabri-
cación involucró métodos de producción 
avanzados. Al día de la fecha, EE. UU. con-
tinúa siendo líder mundial en tecnología 
aeronáutica de sigilo. 
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Tanto China como Rusia permanecen al 
acecho de nuevas oportunidades para ro-
bar tecnología estadounidense que facili-
te el desarrollo de su propio poder militar 
y sus industrias. Ambos países han logrado 
su cometido en varias instancias; una de las 
victorias más trascendentales tuvo lugar 
en 2016, cuando China accedió a los pla-
nos de los F-35, F-22 y C-130 a través del 
ciberespionaje y de una fuente interna.  

Asimismo, la exportación de aeronaves 
militares ya le ha jugado en contra a los 
Estados Unidos de América en el pasado. 
Irán aún sigue volando los F-14 Tomcats de 
origen estadounidense que el Sha compró 
antes de la revolución iraní, mientras que el 
régimen comunista en Venezuela protege 
su espacio aéreo con los F-16 estadouni-
denses que adquirió en la década de 1980. 
El diseño del avión de combate chino J-10 
se basó en gran medida en el F-16 esta-
dounidense, luego de que EE. UU. expor-
tara tecnología similar a Israel como par-
te del programa de diseño del caza Lavi. 
Cuando el programa se disolvió, Israel le 
vendió esta tecnología a China. 

A pesar de estas preocupaciones, parecie-
ra que en algún momento el Departamen-
to de Defensa evaluó la posibilidad de 
exportar la aeronave. En virtud de la ley 
de libertad de información (FOIA: Free-
dom of Information Act), el medio de co-
municación The War Zone logró obtener 
una copia testada del informe elaborado 
por la Fuerza Aérea sobre la viabilidad de 
exportación de la aeronave. Al parecer, el 
Pentágono sí consideró la posibilidad de 
exportar su avión de combate más avan-
zado. 

Varios oficiales de la Fuerza Aérea habrían 
llevado a cabo estudios a partir de distintas 
variables para establecer un posible pro-
grama de exportación. Sin embargo, el 
Congreso nunca autorizó el presupuesto 
para financiar una versión del F-22 apta 
para la exportación. De todos modos, los 
compradores extranjeros ya tienen en la 
mira otro proyecto aún más costoso: el 
F-35. 
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Nota del Compilador

En esta nueva sección, se divulgarán hechos y acciones bélicas e incluso
elementos que participan o participaron en la guerra naval de todos los tiempos.

Se pretende dar un brevísimo informe que refresque nuestras memorias sobre
aquellas experiencias que nos ha legado el devenir histórico de la actividad del

ser humano en el mar. 

Comenzaremos con la acción naval más antigua de la cual existan constancias ciertas.

NUEVA SECCIÓN
ARTÍCULOS HISTÓRICOS

La batalla de Salamina

Los submarinos de Wisconsin:

historia de su ingeniosa salida al mar
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La batalla de Salamina
La batalla de Salamina fue una batalla naval que tuvo lugar en el año 480 a. C. entre 
una alianza de ciudades-estado griegas contra las tropas del Imperio persa. Este fue 
el segundo intento de los persas por invadir Grecia y el combate más importante de la 
segunda guerra médica. Pese a su notable superioridad numérica, el rey persa Jerjes fue 
derrotado ampliamente

Ubicación de la ciudad de Salamina

Datos de la batalla de Salamina

• Fecha: septiembre del año 480 a. C.
• Lugar: entre Ática y el Peloponeso, cerca de Atenas, Grecia.
• Combatientes: griegos contra persas.
• Unidades: los griegos contaban con más de 300 barcos y los persas,
entre 800 y 1200 navíos, según las fuentes.
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• Objetivo: el dominio y control de la Grecia continental.
• Resultado: los griegos ganaron la batalla de Salamina.
• Protagonistas: por el bando griego, Euribíades (espartano), Temístocles (ateniense) 
y Adimanto (corintio). Del lado persa, el rey Jerjes.
• Bajas: 40 barcos griegos fueron hundidos y los persas perdieron 200.
• Consecuencias: las tropas persas quedaron muy debilitadas. Al año siguiente fueron 
derrotados de nuevo y expulsados de la Grecia continental.

Antecedentes y contexto

El rey persa Jerjes

En el año 480 a. C., los persas volvieron 
a invadir Grecia. El rey Jerjes lideró un 
numeroso ejército que llegó desde Anato-
lia, acompañado por una flota de aproxi-
madamente 1200 barcos de guerra.

Muchas de las ciudades-Estado del sur 
de Grecia se unieron bajo el liderazgo de 
Esparta a fin de resistir por tierra y por 

mar. Los intentos coordinados de bloquear 
el avance del ejército de Jerjes en el es-
trecho paso de las Termopilas y frenar su 
flota en Artemisio fracasaron cuando las 
fuerzas terrestres griegas se vieron obli-
gadas a retirarse. Una pequeña retaguar-
dia espartana y tespiana resistió heroica-
mente,  pero resultó aplastada.
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La flota griega combinada se desplazó a 
la isla de Salamina y dejó las ciudades de  
Tebas y Atenas en manos del enemigo. 
Una profecía que instaba a los atenien-
ses a depositar su fe en una muralla de 
madera hizo que algunos fortificasen la 
Acrópolis de Atenas con ese material. Pero 
la gran mayoría mostró su acuerdo con 
el general electo Temístocles, quien creía 
que su única esperanza radicaba en los 
200 trirremes de madera que disponía la 
ciudad, el contingente más numeroso de 
la flota griega. Una vez terminada la eva-
cuación de los atenienses en Salamina, 
la flota griega se reunió en la bahía de la 
parte oriental de la isla.

Cuando llegaron las noticias de que los 
persas habían ocupado la Acrópolis de 
Atenas, el comandante espartano Euri-
bíades ordenó a sus capitanes que se 
retirasen. Lo hicieron aprovechando la 
oscuridad y se dirigieron a una posición 
más defendible en el istmo de Corinto. 
Sin embargo, aquella misma noche el 
comandante cambió de opinión y los 
griegos pusieron rumbo hacia los per-
sas para enfrentarse a ellos a la mañana 
siguiente. Heródoto afirma que Temís-
tocles envió un mensaje secreto a Jerjes 
para advertirle que los griegos estaban 
a punto de retirarse. Así consiguió que el 
líder persa enviara barcos a Salamina con 
la intención de cortar la retirada de los 
griegos y obligar al comandante Euribía-
des a presentar batalla.

Esta historia resulta muy poco creíble, 
ya que da por sentado que el rey Jerjes y 
sus hombres confiarían ciegamente en el 

mensaje y en que Temístocles considera-
ría conveniente provocar un ataque persa. 
Es más probable que los persas planeasen 
rodear a los griegos, tal como ya lo habían 
intentado en una ocasión en Artemisio. Su 
objetivo habría sido conducir los barcos 
griegos hacia el norte y el oeste y así 
alejarlos del estrecho canal que separa 
Salamina de tierra firme, concretamente 
hacia las aguas abiertas de la bahía de 
Eleusis, para después atacarlos desde 
ambos lados. Con ese propósito, Jerjes 
envió 200 barcos egipcios a primera hora 
de la tarde para rodear Salamina y llegar 
hasta los griegos desde Eleusis.

Asimismo, envió una flotilla para patrullar 
las aguas alrededor del extremo sur de 
la isla. Mientras tanto, su flota principal 
(alrededor de 600 barcos) se trasladaba a 
su posición en los accesos orientales a los 
estrechos, lista para avanzar al amanecer. 
Quien informó a los griegos de estas 
maniobras fue Arístides, un político 
ateniense exiliado que regresó para 
enfrentarse a los persas y que probable-
mente había sido enviado en una misión 
de reconocimiento para determinar si la 
ruta de huida hacia el oeste se hallaba 
despejada.

Sus noticias causaron una gran conster-
nación en el campamento griego, pero 
los mandos decidieron hacerse a la mar 
de madrugada y atacar a los persas en los 
estrechos entre Salamina y la península. 
Tenían la esperanza de que la superiori-
dad numérica del enemigo no fuera una 
gran ventaja en espacios tan reducidos.
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El trirreme
Ambos bandos tenían barcos muy simi-
lares. Los trirremes (del griego triērēis) 
eran barcos de guerra hechos de madera, 
con entre 40 y 50 toneladas de despla-
zamiento y de hasta 40 metros de largo. 
Ligeros, delgados y maniobrables, eran 
impulsados en batalla por 170 remeros 
divididos en tres filas a cada lado de la 
nave. Capaces de acelerar rápidamente, 
romper, zigzaguear y girar 360 grados en 
solo dos longitudes de barco. Una buena 
tripulación podía colocar al barco en 
una posición ventajosa para embestir al 
barco enemigo, haciendo uso del ariete 
de bronce instalado en la proa. Esta 
era la estrategia principal en la guerra 
naval de la época. Los trirremes también 
llevaban un pequeño grupo de soldados, 
al menos diez hoplitas y cuatro arqueros. 
Los persas generalmente llevaban más: 
14 combatientes y 30 medos armados 
con arco, lanza y espada. Estas tropas 
adicionales cerraban filas cuando estaban 
cerca del enemigo y en el caso de abordar 
un barco oponente.

Los trirremes tenían algunas desventajas: 
solo podían operar con eficiencia en mares 
relativamente tranquilos con olas de 
menos de un metro de altura; de lo 
contrario, el agua entraría a través de los 
puertos de remo e inundaría el barco. 
Además, tenían que permanecer cerca 
de la costa, ya que cada noche debían 
varar para que la madera ligera no 
se encharcara y, de esta forma, evitar 
que el rendimiento del barco se viera 
afectado. Como había poco espacio a 
bordo y estaba destinado principalmen-
te a las provisiones, por las noches las 
tripulaciones desembarcaban en las 
playas para dormir. Antes de la batalla, 
los barcos griegos fueron varados en 
varias bahías de la isla de Salamina desde 
Cinosura hasta Paloukia, donde también 
estaba gran parte de la población 
evacuada de Atenas y Ática. Los persas, 
mientras tanto, estaban anclados en la 
bahía de Falero, a menos de 10 km de 
distancia a través del golfo Sarónico y 
cerca del Pireo capturado.

Trirreme griego, según MatthiasKabel y Sting (protegido por licencia de documentación libre de General Public License – GLP)
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Las tácticas y estrategias griegas
Fueron decididas por un consejo de 17 
comandantes procedentes de los distin-
tos contingentes reunidos (N. del C.: a ese 
Consejo hoy lo llamaríamos Estado Mayor). 

Pero en lugar de presenciar el triunfo  
final de su flota sobre los griegos, Jerjes 
fue testigo de un desastre naval. Los 
diferentes contingentes étnicos de la 
flota persa se alinearon en varias filas 
en el estrecho canal, con los fenicios a la 
derecha más cerca de Jerjes, y los jonios 
a la izquierda, más próximos a Salami-
na. Cuando se aproximaron al canal, sus 
barcos formaron tal caos que les resultó 
imposible conservar la formación. Las 

tripulaciones estaban cansadas y, para 
empeorar todavía más las cosas, se desató 
un fuerte oleaje que impidió el avance 
de los barcos.

Temístocles se anticipó a este hecho y, 
al parecer, convenció a los otros mandos 
griegos para que retrasaran el enfrenta-
miento con los persas hasta que estos se 
encontrasen sumidos en el caos. Con los 
barcos atenienses al frente, los griegos 

Trirreme griego, según MatthiasKabel y Sting (protegido por licencia de documentación libre de General Public License – GLP)

La batalla
A la expectativa de una magnífica victoria, 
el rey Jerjes en persona se posicionó fren-
te a Salamina con una buena vista de la 
pequeña isla de Psitaleia. Allí había des-
embarcado un destacamento de tropas 
persas durante la noche.
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La medida más importante que tomaron 
varios capitanes de Jerjes consistió en 
huir de los griegos. Así provocaron una 
gran confusión al encontrarse con otros 
barcos de su propia flota que intentaban 
avanzar. En ese caos, los capitanes grie-
gos alentaron a sus tripulaciones, que no 
estaban cansadas, y llevaron a cabo el 
ataque con gran éxito. Resulta imposible 
describir el transcurso de la batalla en 
profundidad. Nuestra principal fuente, el 
historiador Heródoto, ofrece únicamente 
una serie de anécdotas sobre diversos 
grupos de combatientes.Se afirmó que 
70 barcos corintios al mando de Adiman-

se alejaron remando de la orilla y se di-
rigieron hacia el enemigo. Con una señal, 
las tripulaciones en perfectas condiciones 
avanzaron y rompieron las líneas persas, 
embistiendo a los barcos que intentaban 
maniobrar. Los persas habían imaginado 
que los griegos huirían al ver su superiori-
dad, según el plan trazado el día anterior. 

Sin embargo, como en todas las batallas 
antiguas, una vez comenzada la acción fue 
imposible mantener un plan específico y 
los capitanes de los barcos se vieron obli-
gados a tomar decisiones en el momento.

El Combate Naval 

to huyeron hacia la bahía de Eleusis. Es 
probable que esta retirada supuestamen-
te cobarde hacia el norte, que Heródoto 
presenta como una difamación de los ate-
nienses contra los corintios, fuese un mo-
vimiento deliberado. Así consiguieron que 
el escuadrón egipcio entrase en combate 
e impidieron el ataque a la retaguardia 
griega. 

Los corintios aseguraron que sus barcos 
no se encontraron con los egipcios, sino 
que regresaron a la batalla y lucharon 
como los griegos.

Los trirremes en la batalla de Salamina 

Una de las anécdotas más curiosas tiene 
que ver con Artemisia, gobernadora de 
Halicarnaso, la ciudad natal de Heródoto. 
Artemisia estaba al mando de su propio 
barco, en primera línea de la flota persa. 
Cuando un trirreme ateniense estaba 
a punto de echársele encima, ella 
intentó escapar, pero se encontró el paso 
bloqueado por otros barcos persas. 
Desesperada, ordenó a su timonel que 
embistiese a uno de esos barcos, que se 
hundió con toda la tripulación. El capitán 
ateniense que la perseguía dio por sen-
tado que la embarcación de Artemisia 
estaba de su parte y se desvió para 



REVISTA DE PUBLICACIONES NAVALES - ARMADA ARGENTINA                                                                   VOLVER AL ÍNDICE

126

atacar a otro barco persa. Jerjes y sus 
consejeros presenciaron el episodio y re-
conocieron el barco de Artemisia por su 
insignia. Sin embargo, creyeron que lo que 
había hundido era un trirreme griego y 
Artemisia se ganó la admiración del rey. 
Se dice que Jerjes comentó: «Mis hombres 
se han comportado como mujeres, y mis 
mujeres, como hombres».

Existe otra historia que tiene como pro-
tagonistas a los soldados persas en la 
isla de Psitaleia. Se situaron en esa isla 
pensando que sus barcos obligarían al 
grueso de la flota griega a alejarse de 
la isla hacia el norte y el oeste. Pero, por 
el contrario, el resultado fue otro muy 
distinto: quedaron aislados de sus pro-
pios barcos y vulnerables al ataque des-
de las costas cercanas de Salamina. Ante 
los mismos ojos de Jerjes, sus tropas de 
elite (que incluían a tres de sus sobrinos) 
cayeron a manos de los atenienses. Otros 
persas que lograron llegar a la orilla de la 
costa de Salamina después de ver cómo 
se hundían sus barcos fueron asesinados 
o capturados. Hacia el final del día, la flota 
persa se retiró, presa de la confusión, a la 
bahía de Falero. Habían perdido más de 

200 barcos y fracasaron en su objetivo de 
expulsar a los griegos de Salamina. Estos 
solo sufrieron la baja de 40 embarcacio-
nes y obligaron a su enemigo a retirarse 
derrotado.

Consecuencias y repercusiones
Jerjes regresó con los restos de su flota 
y gran parte de su ejército a Anatolia. 
Mientras, su general, Mardonio, perma-
neció con un ejército considerable en la 
Grecia central. 

Al año siguiente, un ejército griego lide-
rado por el rey espartano Pausanias los 
derrotó en Platea, al norte de Atenas. 
De este modo, Grecia continental quedó 
por fin libre de la amenaza de la 
dominación persa. 

Temístocles recibió honores por parte 
de los espartanos debido a su papel en 
la victoria, pero sus propios compatrio-
tas se volvieron contra él y lo obligaron a 
refugiarse con los persas. El hijo de 
Jerjes, Artajerjes I, lo nombró gobernador 
de Magnesia, situada junto al río Meandro, 
donde murió aproximadamente en el año 
459 a. C.

Más información:
https://www.worldhistory.org/trans/es/1-337/la-batalla-de-salamina/
https://curiosfera-historia.com/batalla-de-salamina/
https://www.worldhistory.org/books/0195304659/

https://www.worldhistory.org/trans/es/1-337/la-batalla-de-salamina/
https://curiosfera-historia.com/batalla-de-salamina/
https://www.worldhistory.org/books/0195304659/
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Los submarinos de Wisconsin: historia de su 
ingeniosa salida al mar
Publicado originalmente el 15 de julio de 2022 en We are the mighty  
Enlace al artículo original https://www.wearethemighty.com/mighty-history/the-history-behind-the-landlocked-wisconsin-submarine/

En el estado de Wisconsin, a orillas del 
lago Michigan, se encuentra una de las 
incontables joyas ocultas de los Estados 
Unidos de América: la pequeña y pintores-
ca ciudad de Manitowoc. Al conducir por 
sus calles, uno tiene la impresión de que 
podría tratarse de un pueblo marinero de 
Maine. Las grullas vadean el oleaje a po-
cos metros del centro de la ciudad, don-
de se pueden encontrar restaurantes con 
gastronomía exquisita, iglesias de antaño 
y tiendas de antigüedades.

Lo que muchos ignoran es que Mani-
towoc cuenta con una historia particular. 
Aunque resulte difícil de creer, en espe-
cial debido a su ubicación geográfica, la 
ciudad brindó una colaboración excepcio-
nal a los Estados Unidos de América en la 
Segunda Guerra Mundial.

La imagen es cortesía del Museo Marítimo de Wisconsin en Manitowoc.

Durante los dos primeros años de la gue-
rra, mientras la Alemania nazi atacaba y 
avanzaba sobre gran parte de Europa 
occidental, sus altos mandos navales 
perfeccionaron lo que se convertiría en 
un arma temida y letal: el submarino. Los 
U-Boats se deslizaban con sigilo a través 
del Atlántico Norte y disparaban torpedos 
contra las embarcaciones de los Aliados 
con un desenfreno letal. En 1944, el saldo 
de buques hundidos casi alcanzó las 3000 
unidades (entre ellas, 175 buques de gue-
rra y 1825 buques mercantes). Incluso se 
informó acerca de la presencia de subma-
rinos en la costa oriental de los Estados 
Unidos de América. 

https://www.wearethemighty.com/mighty-history/the-history-behind-the-landlocked-wisconsin-submarine/
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Del mismo modo, los submarinos japo-
neses hostigaron a la Armada estadouni-
dense. Incluido, por supuesto, el ataque a 
Pearl Harbor. Hacia fines de la guerra, el 
USS Indianapolis transportó hasta la isla 
de Tinian los componentes de las dos 
bombas nucleares lanzadas sobre Japón. 
Poco después, el submarino japonés I-58 
hundió el USS Indianapolis. 

A raíz de este acontecimiento, la Armada 
de los Estados Unidos de América decidió 
tomar acciones inmediatas. 

Las autoridades navales de los Estados 
Unidos ya contaban con instalaciones cla-
ve, como el astillero naval Portsmouth, en 

El Puerto de Manitowoc (la imagen es cortesía del Museo Marítimo de Wisconsin en Manitowoc).

Maine. El poder industrial estadounidense 
pronto igualó y superó al de Alemania y 
Japón, países temidos por su capacidad 
para construir submarinos. 

La pequeña ciudad de Manitowoc fue 
seleccionada como central de construc-
ción de esta clase de embarcaciones. Si 
uno observa un mapa, la pregunta que 
surge de inmediato es: ¿cómo lograron 
que los submarinos, una vez construidos, 
llegaran al mar?
Los submarinos de Manitowoc fueron de-
nominados «de agua dulce», ya que su 
construcción se llevó a cabo en un puerto 
de esta característica. En total, se constru-
yeron 28 submarinos, de los cuales vein-
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ticinco fueron utilizados durante la gue-
rra. Cuatro de ellos naufragaron: el USS 
Robalo, USS Golet, USS Kete y USS Lagarto. 

El elemento más sorprendente de esta 
historia es el modo en que lograron tras-

El USS Lagarto (la imagen es cortesía del Museo Marítimo de Wisconsin en Manitowoc).

Los submarinos de agua dulce eran trasla-
dados por el lago Michigan hasta Chicago. 
Desde allí, los diques secos flotantes los 
transportaban a través de distintas vías de 
navegación: ríos, canales y esclusas. 

ladar los submarinos de Manitowoc al 
mar, ya que se encontraban más cerca de 
Iowa que del océano Atlántico o el Pací-
fico. Indudablemente, ha sido indispensa-
ble el ingenio estadounidense. 

Es decir, las armas submarinas eran trans-
portadas desde Chicago por el río Illinois 
hasta el río Misisipi, y de allí hasta Nueva 
Orleans. La mayor parte se enviaba al Pa-
cífico a través del golfo de México y, final-
mente, el canal de Panamá. 
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En la actualidad, quienes visitan el Museo 
Marítimo de Wisconsin en Manitowoc 
pueden conocer detalles fascinantes so-
bre este extraordinario proyecto de cons-
trucción naval, llevado a cabo por la em-
presa Manitowoc Shipbuilding Company, 
que en su momento llegó a emplear a 
7000 trabajadores. Los 28 submarinos se 
construyeron con un presupuesto menor 
al previsto; su costo apenas superó los 
cinco millones de dólares estadouniden-
ses. En total, los submarinos construidos 
en Wisconsin hundieron 132 buques de 
bandera japonesa. 

En un principio, los directores de la em-
presa de construcción naval plantearon 
la fabricación de destructores, pero la 
Armada propuso la construcción de sub-
marinos en el pequeño y pintoresco pue-
blo de Wisconsin. Con la determinación 
y el empeño característicos del esfuerzo 
bélico estadounidense, el equipo de cons-
trucción de Manitowoc terminó el primer 
submarino a una velocidad asombrosa: 
con siete meses y medio de anticipación 
a la fecha de entrega.

Manitowoc
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La Armada de los Estados Unidos de 
América donó al museo el USS Cobia; 
aunque no se trate de una de las unidades 

Detalle del cuarto de torpedos (la imagen es cortesía del Museo Marítimo de Wisconsin en Manitowoc).

Esta historia nos recuerda que el ingenio 
del pueblo estadounidense fue funda-
mental para triunfar en una guerra en la 
cual se vio obligado a enfrentar enemigos 
feroces. La ciudad de Manitowoc merece 
reconocimiento como un partícipe clave 
en la victoria sobre la maquinaria militar 
de las potencias del Eje. 

Desde el corazón de los Estados Unidos 
de América, Manitowoc, un paraíso de la 
construcción naval alejado de las costas, 
pasó a ocupar un lugar destacado en la 
historia militar estadounidense.

Características generales del USS Cobia
• Desplazamiento en superficie: 1.526 
toneladas
• Desplazamiento en inmersión: 2.424 
toneladas
• Eslora: 311,8 pies (aprox. 95,04 
metros)

Más información:
http://www.milwaukeeindependent.com/photos/look-inside-uss-cobia-role-wisconsin-built-submarines-played-world-war-ii/

• Manga: 27,3 pies (aprox. 8,32 metros)
• Calado: 5,3 pies (aprox. 1,61 metros) 
NC: Nótese el bajísimo calado
• Profundidad límite de operación: 300 
pies (aprox. 91,45 metros)
• Velocidad en superficie: 20,3 nudos
• Velocidad en inmersión: 8,75 nudos
• Propulsión: motores diesel de 5.400 
hp y motores eléctricos de 2.740 hp
• Máxima permanencia en inmersión: 
48 horas a 2 nudos de velocidad.
• Máximo período de patrullado: 75 
días
• Autonomía: 11.000 millas náuticas
• Tripulación: 60 tripulantes
• Armamento: 10 tubos lanzatorpedos 
de 21 pulgadas (6 a proa y 4 a popa), 
un montaje de artillería, y 4 ametralla-
doras.

construidas en Manitowoc, permite a los 
visitantes recorrer un submarino idéntico 
por dentro.

http://www.milwaukeeindependent.com/photos/look-inside-uss-cobia-role-wisconsin-built-submarines-played-world-war-ii/
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Concepto y realización: Armada Argentina
Av. Comodoro Py 2055

(C1104BEA) CABA
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