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n el devenir de la vida, existen hitos que, cuando ocurren, nos invitan a la re-

flexién: un ascenso, el primer comando, un destino especial, alcanzar un titulo

universitario, conformar una familia, encontrar la felicidad. Estos momentos, en

la mayoria de los casos, sirven para recapitular el recorrido, pensar en familiares y
en amigos que nos acompaifan en el camino afectivo y en el profesional, o que ya no estin y
con quienes nos hubiera gustado compartir haber alcanzado ese hito.

Este pensamiento dirigido a hechos que nos permitieron llegar a donde estamos se aplica,
también, en todos los momentos de la vida. Es natural, desde el presente, recordar el pasado.

Sin embargo, la reflexion hacia el futuro, en cambio, demanda un esfuerzo diferente, requiere
orden para planificar, relacionar conocimientos para dimensionar las incertidumbres, valor
para afrontar los riesgos y una voluntad que no siempre tenemos para arriesgar la zona de
confort que generalmente representa el presente.

Por este motivo, es tan importante registrar antecedentes, realizar observaciones sistemati-
zadas en las ciencias, en general ordenar los datos viejos en buenos archivos que permitan
convertirse, adecuadamente integrados con datos actuales, en la necesaria informacién que
en el presente nos ayude a levantar estadisticas sobre los hechos mds significativos o de
nuestro especial interés para asi actuar pensando en el futuro.

Para ayudarnos en esta marcha hacia el futuro, nos podemos valer de las probabilidades, de
ocurrencias, de repeticién de determinadas circunstancias que, si se calculan con profesiona-
lidad, pueden ser utilizadas como una buena herramienta para afrontar el futuro con cierto
nivel de objetividad.

Esto es un esfuerzo cuantitativo que demanda la capacitacion del usuario para entender los
numeros y asi poder asignarles un nivel de confiabilidad de ocurrencia a los hechos que se
estdn proyectando.

No todos tenemos esa capacidad, pero aun los que la tienen también deben siempre valerse
de la experiencia para limpiar las subjetividades que atentan contra un pensamiento de futu-
ro instrumentalmente racional y, de ese modo, intentar darles ese toque humano a las deci-
siones diferencidndolas de la inteligencia artificial, que estd irrumpiendo en nuestro tiempo.

Mi propuesta en este ensayo es: adoptando las proyecciones més difundidas de futuros posibles,
la mayoria de ellas ya asociadas en otros estudios que les asignan una alta probabilidad de ocu-
rrencia, aplicar mi experiencia profesional como un humilde aporte que contribuya a analizar los
posibles impactos de estos futuros en la problematica geografica, en particular la marina.

Entonces, a continuacion, presentaré temas y, en cada primer parrafo, la situacién observada
como tendencia dominante en el presente, seguido de un breve desarrollo que justifique el
futuro que aprecio como posible:
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3 Sostenible: en el tiempo. Sustentable:
£on argumentos.

2 Agrupacidn dentro de una vivienda (en
este caso, extensible al planeta) de més
de un sistema automético.

minimizar el impacto negativo de la prospeccidn, la explotacién y el uso
de algunos tipos de energias sobre el ambiente, condicién esencial para la sostenibi-

lidad del planeta.

Identificar las formas de energia que permitan mantener el desarrollo de la humanidad sin
afectar el ambiente. Esto implica una adecuada evaluacién de los pros y los contras de cada
fuente energética y la correspondiente adaptacion tecnolégica para su uso.

Por ejemplo, en el transporte maritimo, ya se estin tomando medidas de cambio, abando-
nando paulatinamente los combustibles fésiles, aunque ain no se tiene un pleno consenso
sobre la mejor alternativa de uso. Con seguridad, habrd un periodo en que convivan mul-
tiples formas de energia que demandardn una logistica e infraestructuras complejas para el
reaprovisionamiento de las embarcaciones en los puertos.

Ademis, quienes administran las reservas de combustibles fésiles procurardn agotarlas antes
de afrontar los costos de migrar de energia y abandonardn reservas ain explotables especial-
mente cuando la relacién de costos atin los favorezca.

el crecimiento demogrifico es demandante continuo de mayores vo-
limenes de alimentos.

La agricultura y la ganaderia van ocupando todos los espacios posibles en tierra firme y son
regidas por la legislacién de los paises en donde se desarrollan.

El mar es un escenario —especialmente a través de la pesca— de apropiacion de recursos sin
inversién previa; en aguas jurisdiccionales, puede ser administrado por los Estados costeros
o insulares que ejercen dichas jurisdicciones, pero en la alta mar, fuera de las aguas jurisdic-
cionales, toda la humanidad debe velar por su racional utilizacién. La reciente convencién
de las Naciones Unidas sobre la biodiversidad mds alla de las aguas jurisdiccionales es un
primer paso para asumir esta responsabilidad de tipo global.

En muchas ocasiones, he dicho que el mar es un dmbito que siempre ha estado educando
a la humanidad, pues bien, este es un ejemplo: nos estd obligando a ejercer una adminis-
tracién conjunta e inteligente de sus recursos que, aunque muchos por desconocimiento los
califiquen de ilimitados, bien sabemos que son limitados y que deben ser gestionados con
criterios sostenibles y sustentables'.

su paulatina incorporacién en nuestra vida cotidiana; domotizacién?
del planeta.

Salvo algunos ermitafios en las cimas del Himalaya o en los Andes Patagdnicos, por citar
solo dos lugares que ain pueden ser considerados aptos para vivir en aislamiento, el resto de
la humanidad vive incorporando cada dia mas y mejores desarrollos tecnolégicos.

A modo de simples ejemplos, el transporte veloz y seguro entre diferentes sitios, para co-
merciar o por turismo y esparcimiento; las comunicaciones en tiempo real; las inteligen-
cias artificiales que, sin calidez, pero con un pragmatismo virtual, tras consultar a multiples
fuentes de informacién, nos permite optimizar decisiones; la proliferacién de sistemas de
observacién de todo tipo.

Hoy en dia, tenemos tecnologia en casi todas las actividades de nuestra vida cotidiana. Incluso
en el mundo académico se esbozan algunos formatos de indices, donde se pretende resaltar la
presencia o la incidencia de la tecnologia en las actividades mds habituales y, asi, poder com-
parar comunidades, ciudades, paises, regiones e, incluso, sus cambios con el devenir temporal.



esta intrusién tecnolégica de los tltimos afios se hace notoria tam-
bién en el concepto de ciudades inteligentes, la gran mayoria de las cuales son ciuda-
des puerto o estdn asociadas a grandes nodos de comunicaciones.

La tendencia a este modelo de ciudad es porque ellas ofrecen mds y mejor confort por medio
de un escenario urbano generalizado como «mds amigable» o «mds humano» que:

i minimiza el movimiento urbano, entre hogar y trabajo o dmbito educativo o espacio
de esparcimiento, e incentiva un transporte publico y privado de minimas o nulas
emisiones (por ejemplo: vehiculos eléctricos, bicicletas);

ii. gestiona los residuos incrementando el reciclado y minimizando su disposicién final
sin trazabilidad;
iii.  incrementa los servicios publicos (luz, agua, gas, cloacas, sanidad, seguridad)

minimizando o penalizando la pérdida de agua dulce y el uso irresponsable de
la energia;

iv. presenta alta conectividad informatica, con sus dos variantes extremas, ofrece so-
breinformacién, abre la posibilidad de que la informacién tendenciosa proveniente
de multiples redes sociales y cadenas de noticias construya relatos diferentes de la
realidad, tutelados sectorialmente vy, asi, se pretende incidir en las decisiones comu-
nitarias. O por el opuesto, minimiza el acceso a la informacién y, asi, por la negacién,
controla también la opinién publica.

La tendencia a ciudades inteligentes romperia el paradigma que, en su momento, planteé
Marc Augé al asociar las ciudades con «lugares» donde se desarrollaban procesos culturales
que daban identidad, y que estas se interconectaban por espacios de movimiento (rutas,
ferrocarriles, aviones, rios y mar) que este autor denominé «no lugares», donde se podria
generalizar que lo global, acompafiado por lo tecnoldgico, se superpone a lo local.

Las ciudades normalizadas tecnolégicamente, denominadas inteligentes, correrian el riesgo
de ser absorbidas por lo global subordinando la identidad local a una de escala superior
nacional, regional o global.

Evaluar lo bueno o lo malo de una tendencia de este tipo mereceria un estudio de mayor
detalle que ayude a tomar criterios que permitan alentar o desalentar estas tendencias que,
por ahora, surgen como un resultado accidental de este proceso de intervencién tecnoldgica.

¢El resultado de este proceso serd una sociedad cada dia mids globalizada donde las di-
ferencias entre ciudades (lugares) se van minimizando y una nueva cultura global trans-
portada por la tecnologia va normalizando la sociedad, minimizando sus movimientos,
pero interconectando en el mundo virtual paulatinamente a toda la humanidad? Esto
pareceria estar en contradiccién con una evidente disminucién del poder de interven-
cién y de participacién que el sistema de las Naciones Unidas estd demostrando en los
ultimos afios

La tecnologia lentamente va rompiendo las fronteras fisicas, pero también las cultu-
rales. Esto abre un desafio para el individuo del futuro: encontrar el adecuado equi-
librio entre preservar su identidad comunitaria o incorporarse definitivamente a una

sociedad globalizada.

la automatizacién desplaza la inter-
vencién humana hacia nuevas actividades.

Vehiculos y embarcaciones no tripulados ya recorren el planeta, y sistemas robotizados pro-
ducen piezas y equipos, y brindan multiples tipos de servicios.
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3 Criatura compuesta de elementos
orgénicos y de dispasitivos ciberéticos,
generalmente con la intencion de mejorar
las capacidades de la parte organica
mediante el uso de tecnologfa.

Cuando la rutina domina la actividad, la automatizacién seguramente serd la respuesta ade-
cuada, pero cuando existan incertidumbres, la presencia de un humano apoyado por inteli-
gencia artificial resultard, sin dudas, la mejor opcién para implementar.

El ser humano lentamente ird abandonando las tareas que puedan ser automatizadas, y su
gran virtud, el libre albedrio, acompafiado de conocimiento y apoyado con inteligencia arti-
ficial, serd la principal calificacién laboral.

Por lo tanto, la educacién es la principal respuesta que se puede dar en proyeccién a una
insercién laboral en el futuro.

% la biotecnologia permitird mejorar la cali-
dad de vida y la longevidad e, incluso, aumentard las capacidades sensoriales y fisicas
de los individuos.

Mais y mejores cualidades en cada persona le permitirin, complementado con la inteligencia
artificial, afrontar situaciones mds complejas y minimizar vulnerabilidades.

Asumiendo que el riesgo es una relacién entre las amenazas y las propias vulnerabilidades,
poder reducir las tltimas, propias de cada individuo (o sociedad), permitird asumir riesgos
impensados en el pasado.

La exploracion, el trabajo e incluso la vida en lugares extremos térmicamente, en grandes
profundidades marinas o en el espacio serdn nuevos posibles escenarios para el ser humano
intencionalmente manipulado que se asoma en el futuro.

serd me-
nester poder diferenciar al ser humano de la inteligencia artificial que seguramente
acompafiard (mediante multiples dispositivos) a cada individuo.

Asi como en el pasado un arma fue una inseparable compafiera de los hombres y hoy lo son los
teléfonos méviles, ya estd comenzando a ser indispensable disponer de un acceso permanente a
una inteligencia artificial para ayudar en los procesos de toma de decisiones complejas.

La pluma de Cervantes nos relat6 que otro humano Sancho Panza ayudaba al Quijote a bajar
de sus suefios fantdsticos, seguramente la inteligencia artificial ird corrigiendo los errores pro-
pios de la falibilidad humana. No obstante, si esta simbiosis se generaliza, serd imprescindible
desarrollar procedimientos o herramientas que permitan conocer cudndo es el hombre o una
ecuacion légica/matemitica lo que estd contestando o haciendo una pregunta.

Actividades logisticas, tales como el transporte, se apoyan en redes de comunicaciones (ge-
neralmente entre individuos muy distanciados unos de otros). Cuando una situacion sea
calificada como de crisis, un barco o un avién en emergencia, resultard muy importante
diferenciar cudndo se recibe informacién de sensores o de un contexto general colectado por
la inteligencia artificial de la opinién del individuo a cargo (cuando lo haya).

:Cémo diferenciar los sentimientos humanos cuando son expresados a distancia de una
intervencién adoptada como la respuesta mds conveniente desde un ordenador?

El individuo del futuro, sin ninguna duda, debera desarrollar mds y mejores capacidades
para interpretar su entorno. Puede hacerlo de las siguientes maneras: a) optimizando su
educacién y su sociabilizacién; b) sumando condiciones ofrecidas desde la tecnologia, como
se traté en el punto anterior; ¢) haciendo simbiosis con la tecnologia, idea en desarrollo en
este punto; d) incrementando el didlogo entre los géneros y las distintas generaciones de la



especie humana vy, para esto, el mejor camino resultaria ser a través del amor, tal como lo
pregonan la mayoria de las religiones.

Considero fundamental comprender que la tecnologia ayuda y complementa la actividad
humana, no la reemplaza.

el planeta estd sufriendo cambios, unos de escala temporal larga
que adin no tenemos capacidad para analizarlos adecuadamente, y otros de escala mds
corta que son, sin duda, de origen antrépico.

Son precisamente estos tltimos los que estdn demandando la atencién de toda la humani-
dad; no porque observemos hechos o sintomas atribuibles a cambios de muy largo periodo
podemos desatender los errores de gestién ambiental del presente que se superponen a los
primeros y afectan el hoy.

Las islas de plasticos, la acidificacién del agua, el aumento del nivel del mar, los procesos
de gran escala en los océanos son hechos que requieren atencién inmediata y coordinada
de toda la humanidad. Para esto, el camino es reforzar los sistemas de observacién y darles
continuidad temporal y espacial. Disponer de datos de indicadores adecuadamente seleccio-
nados permitird mejorar la identificacién de los cambios e, incluso, ofrecer prondsticos de las
tendencias que se van registrando.

Este es otro dmbito donde la tecnologia estd optimizando y permitiendo, por ejemplo, con
sensores descartables y vehiculos no tripulados, la expansion de estas observaciones a esce-
narios inimaginables unas decenas de afios atrés.

En el mar, es imprescindible que estas observaciones no se discontinden en fronteras juri-
dicas, son evidentes los beneficios de la informacién compartida con cooperacién interdis-
ciplinaria e internacional.

Con ese enfoque moderno interdisciplinario, dos grandes programas internacionales atraen
la atencién: la planificacién espacial marina y la gestion costera integrada.

Sobre las costas y en la ribera de los grandes rios y lagos, estdn la mayoria de los grandes
centros urbanos del planeta. La gestién de sus costas y sus riberas es fundamental, y no pue-
de hacerse en forma sectorial, es un muy buen ejemplo que evidencia que la sostenibilidad
ambiental trasciende las jurisdicciones politicas y demanda una gestién integrada transfron-
teriza e interdisciplinaria.

El otro programa es uno de los caminos posibles de gestionar las aguas mas alld de los es-
pacios jurisdiccionales; por medio de una planificacién espacial, trascendiendo los intereses
de los paises costeros, se podrian proyectar la sustentabilidad y la sostenibilidad de la biodi-
versidad y el ambiente marino en escenarios que ya hoy son considerados responsabilidad
de toda la humanidad.

Seguramente se pueden encontrar mds temas de alta sensibilidad proyectados en el futuro,
pero me pareci6 oportuno brindar algunas reflexiones apoyadas en la experiencia sobre estos
cuatro tépicos muy difundidos en la actualidad.

Creo oportuno destacar, como cierre, una caracteristica transversal a todos ellos: 1a necesidad
de lograr que el habitante del futuro sea un ente bien capacitado, abierto al uso funcional
de la tecnologia y formado con valores éticos que le brinden la sensibilidad necesaria para
comprender que el planeta y, en particular, sus océanos son mucho mds que un patrimonio
comun, son, por ahora, el Gnico hébitat de la humanidad. l
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